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Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung Nordost 1

1. Ausgangssituation und Handluhgsbedarf

Der im Nordosten Deutschlands gelegene, von den Autobahnen A 7, A 24,
A 10 und A 2 umschiossene Raum ist strallenverkehrlich weit unterdurch-
schnittlich erschiossen. Betroffen sind sowohl die Anbindung an das Fern-
strafennetz als auch die Qualitdt des vorhandenen Strallennetzes innerhalb
des Raumes.

Bereits im 4. Fernstralenausbauanderungsgesetz, das am 30.06.1993 vom
Deutschen Bundestag verabschiedet wurde (Bundesgesetzblatt: | Seite 1877
vom 15.11.93), wurde diesem Zustand Rechnung getragen, in dem 2 Auto-
bahnplanungen (A 14: von Magdeburg nach Berlin und A 39: von Braun-
schweig nach Schwerin) in den ,weiteren Bedarf* des Bedarfsplans fur die
Bundesfernstralen eingestellt wurden. Diese Einstufung erfolgte trotz eines
fur die Einstufung in den ,vordringlichen Bedarf* ausreichenden Ergebnisses
der gesamtwirtschaftlichen Projektbewertung, jedoch unter Berlcksichtigung
erkennbarer, nicht unerheblicher Umweltprobleme der im Bedarfsplan nur
grob skizzierten Linienfihrungen. Dariiber hinaus hatten beide Projekte, fu-
die eine kurzfristige Realisierung aufgrund ihres Planungsstandes nicht an-
genommen werden konnte, einen grof3en Teil des flr den vordringlichen Be-
darf verfigbaren Finanzvolumens in Anspruch genommen und deshalb eine
Reihe anderer vordringlicher MalRnahmen in die betroffenen Landern in den
weiteren Bedarf verdrangt (rund 2,8 Mrd. DM) und deren vordringliche Reali-
sierung verhindert.

Der Deutsche Bundestag hat neben der Einstufung der beiden Projekte A 1<
und A 39 in den weiteren Bedarf, zusatzlich eine verkehrswirtschaftliche Un-
tersuchung vorgesehen, die Aufschluss Uber Art und Umfang sowie Umwel’-
relevanz der bislang diskutierten weitrdumigen Verbindung A 14 und A 33
gegeben soll.

Der Auftrag fir diese Untersuchung wurde im Rahmen der Auftragsverwal-
tung der Bundesfernstraften vom Ministerium fir Wohnungswesen, Stadte-
bau und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt in Abstimmung mit den Stre-
Renbauverwaltungen der Lander Mecklenburg-Vorpommern, Niedersachser:
Brandenburg und Hamburg sowie dem Bundesministerium fur Verkehr im Jul
93 vergeben. Ziel war, ausgehend von den Festlegungen des Bedarfsplans.
im Rahmen einer umfassenden Regionaluntersuchung die fur die Fernstra-
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Renerschliefung des Raumes notwendige Fernstralen-Infrastruktur zu ermit-
teln. Die Untersuchung sollte also nicht allein auf die Autobahnen A 14 und A
39 beschrankt sein.

Die Aufgabenstellung erforderte die Bildung einer indisziplinaren Gutachter-
Gruppe, um aile fachplanerischen Aspekte aus den Bereichen Verkehr,
Raumordnung, Okologie und Stadtebau einzubeziehen.

Die Untersuchung wurde im Okiober 1995 abgeschlossen und von einem
Arbeitskreis begleitet, in dem die Strallenbauverwaltungen der Lander Ham-
burg (auch in Vertretung fir Schleswig-Holstein), Niedersachen, Mecklen-
burg-Vorpommern, Brandenburg (auch in Vertretung des Landes Berlin) und
Sachsen-Anhalt sowie der Gutachterburos bestand.

Die Gebietskorperschaften des Untersuchungsraumes haben die Untersu-
chung mit wesentlichen Grundlagendaten sowie weiteren planungsrelevanten
Informationen unterstuizt.

In der Verkehrsuntersuchung Nordost ,VUNO" wurde nachgewiesen, dass ein
erheblicher Nachholbedarf hinsichtlich der Dichie und Qualitdt des Fernstra-
Rennetzes im Untersuchungsraum besteht, wofur in erster Linie die jahrzehn-
telange Vernachlassigung des Strallennetzes in den neuen Bundeslandern
verantwortlich gemacht werden muss.

Der Untersuchungsprozess der VUNO hat im Ergebnis zu einem Losungs-
vorschlag gefiihrt, wonach das Untersuchungsgebiet durch erganzende leis-
tungsfahige FernstralBen erschlossen und an das Autobahnsystem Deutsch-
lands angebunden werden sollte. Der Losungsvorschlag besteht aus folgen-
den Mallnahmen:

e Neubau einer Autobahn zwischen Magdeburg und der A 24 bei Ludwigs-
lust (A 14)

e Schaffung leistungsfahiger Fernstra3en zwischen
e Lineburg und Osterburg
e Wolfsburg und Salzwedel (Osterburg)

e Osterburg und Wittstock, mit Verlangerung bis Mirow.
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Der vorgenannte Losungsvorschlag tragt in der VUNO den Arbeitstitel ,Vari-
ante G* und wurde in kontinuierlicher Abstimmung mit der projektbegleiten-
den Arbeitsgruppe erarbeitet.

Der im Ergebnis der VUNO vorgelegte Losungsvorschlag wird nach wie vor
von der Mehrheit der beteiligten Lander favorisiert und ist von den Landern
Sachsen-Anhalt, Mecklenburg-Vorpommern und Brandenburg fir die Auf-
nahme in den 5. Bedarfsplan fur die Bundesfernstralen angemeldet worden.
Die Bedarfsplanfortschreibung wird allerdings noch einige Zeit in Anspruch
nehmen, da noch wesentliche Bewertungs- und Einstufungsuntersuchungen
sowie die Behandlung im Deutschen Bundestag ausstehen.

Um zeitliche Verzégerungen zu vermeiden, soll die Zeit bis zur Ausweisung
der Losung G im 5. Bedarfsplan genutzt werden, in dem die notwendigen
Vorarbeiten zum Raumordnungsverfahren des wichtigsten Elementes der
Losung G, der A 14, durchgefuhrt werden.

In der VUNO wurden die Belange des Verkehrs, der Raumordnung, des Stad-
tebaus und der Umwelt gleichermal3en behandelt. Die Untersuchungen wur-
den in den Jahren 1994/95 durchgefihrt und basieren auf Grundlagendaten,
die seinerzeit aktuell verfigbar waren. Es liegt auf der Hand, dass diese Un-
tersuchungen auf den neuesten Stand aktualisiert werden mussen, wenn die
Ergebnisse fur die weitere Planung und insbesondere fir das Raumord-
nungsverfahren genutzt werden sollen.

Die Aktualisierung der VUNO umfasst die verkehrlichen, raumordnerischen,
stadtebaulichen und umweltbezogenen Untersuchungen. Sie beschrankt sich
auf die klar favorisierte Losung G.
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2. Vorgehensweise

Die Aktualisierung der VUNO dient der Vorbereitung der weiteren Planungs-
und Verfahrensschritte zur Realisierung der im Ergebnis der VUNO ausge-
wiesenen Elemente der Losung G, wobei die Realisierung der A 14 im Vor-
dergrund steht. In die Aktualisierung werden alle relevanten Entwicklungen .
die zwischen 1994 und 2001 eingetreten sind, einbezogen. Sie umfasst so-
wohi die Ist-Ausgangsdaten als auch die neuen Prognosen zur Entwicklung
der Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur sowie der Verkehrsnachfrage und die
neuen Rahmenbedingungen zur Bewertung der Umweltaspekte.

Zuséatzlich zur Aktualisierung der VUNO-Ergebnisse werden die von der favo-
risierten Losung G ausgehenden Wirkuhgen vertieft analysiert, um die not-
wendigen Begrundungen fur die nachfolgenden Planungsschritte mdglichst
umfassend bereitzustellen.

Die Untersuchung ist in folgende 4 Untersuchungsschritte gegliedert:
1.  Erarbeitung eines Analyse-Null-Falles fiir den Zustand 2000

Dieser Untersuchungsschritt dient im Wesentlichen der erneuten Kalib-
rierung und Verifizierung des Berechnungsverfahrens und der Modellpe-
rameter und schafft die notwendigen verfahrenstechnischen Voraussei-
zungeh fur die Ermittlung der Verkehrszustande im Prognose-Zieljahr
2015. Dariiber hinaus werden mit der detaillierten Bestimmung der ge-
genwartigen (2000) Verkehrsbelastungen Daten erarbeitet, die als Vei-
gleichsgroRen fir die prognostizierten Verkehrszustande herangezogen
werden.

2. Erarbeitung einer Verkehrsprognose fur den Zustand 2015 und A-
nalyse der Ergebnisse (mit und ohne Lésung G)

Dieser Untersuchungsschritt dient im Wesentlichen der Fortschreibung
der bisher fur den Zustand 2010 vorliegenden Verkehrsprognose- und
Raumordnungsdaten auf den Zustand 2015. Hierbei werden die aktuel-
len Prognosen zur Entwicklung der Siedlungs- und Wirtschaftsstruktu-
sowie die derzeitig glltigen Rahmenbedingungen zur (verkehrspolitisci
beeinflussten) Entwicklung der Verkehrsnachfrage im Kfz-Verkehr

Kurzbericht



Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung Nordost 5

(BVWP 2000) sowie die aktuellen Planungen zur Erweiterung der Ver-
kehrsinfrastruktur (Investitionsprogramm (IP)2000/ Anti-Stau-/ Zukunfts-
Investitions-Programms (ZIP)- und Forderprogramm des BMVBW) be-
ricksichtigt. Die aus den Ergebnissen der Verkehrsprognose 2015 ab-
geleitete Verkehrsanalyse zeigt Verhaltnisse auf, die mit und ohne Rea-
lisierung der in der Losung G der VUNO konzipierten Erganzungen des
Bundesfernstrallennetzes im Untersuchungsraum zu erwarten sind.

3. Aktualisierung, Erganzung und Vertiefung der verkehrlichen und
raumordnerischen Wirkungsnachweise fur die Losung G

In diesem Untersuchungsschritt werden die in der VUNO 1994 erarbei-
teten Wirkungsprofile der Losung G auf die neuen Ausgangsdaten bzw.
auf die neuen Rahmenbedingungen der Verkehrsentwicklung aktuali-
siert. Zum anderen werden die Wirkungsprofile erganzt und raumlich
weiter vertieft, um stichhaltige Fakten und Argumente flr den weiteren
Planungs- und Entscheidungsprozess bereitzustellen.

4.  Aktualisierung, Erganzung und Vertiefung der Auswirkungen der
Variante G auf die Umweit

In diesem Untersuchungsschritt werden die in der VUNO 1994 erarbei-
teten Aussagen fir die Losung G auf der Grundlage weiter differenzier-
ter Ausgangsdaten (Maflstab 1 :50.000) vertieft. Ein besonderer
Schwerpunkt liegt in der Behandlung der 1994 noch nicht konkretisier-
ten FFH-Thematik.
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3. Grundlagen

Die Aktualisierung der VUNO baut auf zahlreichen Grundlagen auf, aus de-
nen die erforderlichen verkehrs- und umweltrelevanten Informationen abgelei-

tet werden.

Die Grundlagendaten werden hauptsachlich aus den laufenden Untersuchun-

gen zur Uberarbeitung des Bundesverkehrswegeplans 92 ibernommen. Im
Wesentlichen werden folgende Quellen genutzt:

Aktuelle Strukturdatenprognose 2015 fir Deutschland (ifo-Institut Minchen
1999)

Globalprognose zur Entwicklung des Personen- und Giuterverkehrs bis
2015 (BMVBW, Integrationsszenario der aktuellen Bundesverkehrswege-
planung)

Aktualisiertes Strafiennetzmodell der Bundesverkehrswegeplanung mit
MaRnahmen des Investitionsprogramms (IP) 2000, des Zukunfts-
Investitions-Programms (ZIP), des Anti-Stau-Programms sowie der regio-
naien Forderprogramme des BMVBW (sogenanntes Bezugsfalisneiz zur
Uberarbeitung des BVWP 92)

Bundesweite Strallenverkehrszahlung 2000 (Bundeslander, in Auftrags-
verwaltung des Bundes, SVZ 2000)

Verfahren der gesamtwirtschaftlichen Bewertung von Straflenprojekten det
laufenden BVWP (BMVBW)

Umweltkataster 2000 der Lander Sachsen-Anhalt, Brandenburg und Meck-
lenburg-Vorpommern (Landesamter fur StralBenverkehr bzw. Strallenbat:
der 3 Lander)

Ausweisung von Schutzflachen nach der FFH-Richtlinie der 3 Lander.
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4,

Ergebnisubersicht Verkehr und Raumord-
nung

Zur Vermittlung einer kurzgefassten Ubersicht werden nachfolgend die wich-
tigsten Ergebnisse der VUNO-Aktualisierung in Form einer Aufzahlung wie-
dergegeben:

(1)

(2)

®)

Nach der BVWP-Prognose zur Entwicklung der Siedlungs- und Wirt-
schaftsstruktur von 1997 bis 2015 ist im Untersuchungsraum sowohl bei
den Einwohnern (+ 3 %) als auch bei den Beschaftigten (- 1 %) im
Mittel von einer Stagnation auszugehen (Anlagen 1, 2 und 3).

Infolge der Veranderungen der Altersstruktur der Bevolkerung nimmt die

-Anzahl der Erwachsenen deutlich zu (Stichwort: Uberalterung).

Zuwachse bei den Erwachsenen und Steigerungen beim Bruttoinland-
produkt (BIP) fihren von 1997 bis 2015 zu einem Anwachsen der ir:
Untersuchungsraum zugelassenen Pkw um rund 21 % (Anlage 4).

Aufgrund verkehrspolitischer Entscheidungen wird das Strallennetz des
Untersuchungsraumes — unabhangig von der Fortschreibung des Be-
darfsplans fur die Bundesfernstrallen — um zahlreiche Projekte erganz .
Hierzu zahlen die Mallnahmen des IP 2000, des ZIP, des Anti-Stat-
Programms sowie der Forderprogramme (indisponible Projekte). Diese
Netzerganzungen ergeben zusammen mit dem Bestandsnetz und dern:
im Bau befindlichen MaRnahmen das sogenannte Bezugsnetzfall (Ar:-
lage 5). Diese Festlegung ist fur die Interpretation der aktualisierten Er-
gebnisse von Bedeutung, da in der VUNO 94 ais Bezugsnetzfall ein uir:
alle Mallnahmen des vordringlichen Bedarfes des derzeit geltenden Be-
darfsplans erganztes Strallennetz den Berechnungen zugrunde gelegt
wurde.

Aufgrund der stagnierenden Entwicklung der Siedlungs- und Wirt-
schaftsstruktur wird sich die Verkehrsnachfrage im Kfz-Verkehr des Un-
tersuchungsraumes langsamer entwickeln als bisher (VUNO 94) ange-
nommen. Von 1997 bis 2015 ist mit folgenden mittleren Zunahmen im
Kfz-Verkehrsaufkommen zu rechnen:

Kurzbericht



Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung Nordost 8

(7)

(8)

(9)

e Pkw-Verkehr + 33 %
o | kw-Verkehr + 43 %.

Die hochsten Zunahmen bei den Verkehrsbelastungen treten auf Bun-
desautobahnen auf (+ 36 %). Aber auch auf Aullerortsstrallen (+ 32 %)
und auf Innerortsstralen (+ 26 %) muss mit nennenswerten Zuwéachsen
gerechnet werden (Anlagen 6 und 7.

Die Verkehrsbelastungen 2015 im Netzfall der Variante G fallen bei
Ansatz der aktualisierten Rahmenbedingungen leicht geringer aus als in
der VUNO 94 (Anlagen 8 und 9). Fir die Elemente der Variante G er-

‘geben sich folgende Mittelwerte der Verkehrsbelastung:

* Autobahn von Magdeburg bis Ludwigslust (A 14) :  32.000 Kfz/Tag

e Schnellstrafte von Lineburg bis Osterburg . 22.000 Kfz/Tag
e Schnellstralle von Wolfsburg bis Uelzen (nahe) : 17.000 Kfz/Tag
e Osterburg — Mirow . 10.000 Kfz/Tag

Die in Folge der Losung G zu erwartenden Verkehrsverlagerunger:
fuhren zu deutlichen Entlastungen auf Innerortsstrecken. So koénner
z.B. von bisher aus- und Uberlasteten Ortsdurchfahrten (Belastungen >
90 % der Leistungsfahigkeit) rund 4 Mio. Kfz-km/Jahr abgezogen wer-
den. Von den stark belasteten bzw. Uberlasteten Auflerortsstrecken
werden rund 8 Mio. Kfz-km/Jahr verlagert. Die o.g. Verkehrsverlagerun-
gen fiihren insbesondere zu deutlichen Verkehrsberuhigungen in den
Orten, zu Einsparungen bei den Beforderungs- und Transportskosten
sowie zur Senkung des Unfallrisikos.

Die Wirtschaftlichkeit der Losung G ist hoch: Unter Berlicksichtiguny
sogenannter ,Gravitationseffekte® (= Neustrukturierung der Kfz-Ver-
kehrsstrome nach Reaiisierung der Losung G) ergibt sich ein Nutzen-
Kosten-Verhaltnis von rund 4.

Die in der VUNO 94 festgesteliten raumordnerischen Defizite im Un-
tersuchungsraum bestehen nach wie vor. Sie treten insbesondere im
ostlichen Teil des Untersuchungsraumes (Altmark und Prignitz) auf.
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(10) Die Ergebnisse der raumordnerischen Untersuchung weisen nach, dass
bei Realisierung der Variante G signifikante Verbesserungen der La-
gegunst und der Verbindungsqualitaten auf raumordnerisch relevan-
ten Relationen, insbesondere fur die bisher benachteiligten Regionen,
erreicht werden konnen (Anlagen 11 bis 20).

(11) Die besonders wichtigen raumordnerischen Wirkungen der Variante G
sind:

» Verbesserung der Erreichbarkeit von Ober- und Wirtschaftszentren:
Reduktion der besonders benachteiligten Einwohner um 45 % (Wirt-
schaftszentrenerreichbarkeit) bzw. 16 % (Oberzentrenerreichbarkeit).
Siehe auch Anlage 22.

» Reduktion von Reisezeiten unter eine ,Maximalfahrzeit” auf Verbin-
dungen zwischen Mittelzentren (- 19%) bzw. zwischen Oberzentren (-
60 %). Siehe auch Anlage 23.

* Verbesserung der Lagegunst durch Reduktion der Anzahl Einwohner
mit einem 60-Minuten-Erreichbarkeitspotenzial von weniger als
400.000 Einwohner (- 45 %) bzw. von weniger als 200.000 Einwoh-
ner (- 100 %). Siehe auch Anlage 24.
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5. Ergebnisiibersicht Umweltuntersuchungen

Planungsstand und Inhalte der Studie

Die bewertungsrelevanten Grundlagendaten wurden fur die Schutzglter Tie-
re, Pflanzen, Boden, Wasser, Mensch/Stadtebau zusamméngestellt und kar-
tografisch im Mafistab 1:50.000 fur eine mindestens 6 km breiten Korridor
bereits weitgehend aufgearbeitet. In einigen besonders‘empﬂndlichen Berei-
chen wurde dieser Korridor aufgeweitet, um Vermeidungsmaoglichkeiten bes-
ser miteinbeziehen zu kdnnen. Untersucht wurde ein Korridor fur die A14 zwi-
schen Magdeburg und der A24 sowie zwischen Luneburg, Salzwedel, Havel-
berg und Neuruppin fur eine Bundesstrallenverbindung. Dies entspricht in
leicht abgewandelter Form der Variante G der ersten VUNO-Untersuchung.
Eine Besichtigung vor Ort fand fur den Bereich der A14 statt, jedoch keine
Biotoptypenkartierung (nicht Gegenstand der Studie). Fir die durch das Pro-
jekt am meisten betroffenen Schutzglter Tiere und Pflanzen ist auch eine
textliche Beschreibung weitgehend fertiggestelit.

Wahrend die Auswirkungen auf die Schutzgiter Boden, Wasser und Stadte-
bau nicht zu grundlegenden, die Machbarkeit gefahrdenden Konflikten fuhrt.
ist bezliglich der Schutzgiter Tiere und Pflanzen eine differenziertere Be-
trachtung notwendig. Die Grundlage fur die Bewertung des Schutzgutes Tiere
und Pflanzen bildeten die ausgewiesenen und geplanten naturschutzfachli-
chen Schutzgebiete einschliefilich Natura 2000 (FFH- und SPA-Gebiete). Ziel
ist es Bereiche festzustellen, in denen mit Konfliktschwerpunkten zu rechnen
ist und Moglichkeiten zu entwickeln, wie diese umgangen werden konnen.

Ergebnisse im Korridor der A14

Die Bewertung der Schutzglter Boden/Wasser, Mensch/Stadtebau ist noch
nicht abschlieRend erfolgt, sie werden daher hier nicht systematisch mitdar-
gestellt. Allgemein ist aber zu erwahnen, das aufgrund der geringen Bevolke-
rungsdichte und der in einigen Bereichen sehr hohen Landschaftsqualitat
(z.B. Elbeauen und Colbitz-Letzlinger-Heide (besonders in den Randbere:-
chen), das Untersuchungsgebiet eine hohe Bedeutung fir die landschaftsge-
bundene Erholungsnutzung besitzt. Es sind wenige Konflikte mit der Raum-
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Raumplanung zu erwarten, da die Siedlungsentwilcklung Uberwiegend nur
kleinflachig Uber die Siedlungskerne hinausgeht.

Das Vorkommen besonders wertvoller Béden korreliert in weiten Teilen mit
den auch fur Tiere und Pflanzen wertvollen Bereichen (Ausnahme: Schwarz-
erden bei Magdeburg). Das gleiche gilt fur die Oberflachengewadsser des
Untersuchungsgebietes. Beziiglich des Trinkwasserschutzes sind die beson-
ders grof¥flachigen Trinkwasservorbehalts- und Trinkwasserschutzgebiete im
Bereich der Colbitz-Letzlinger-Heide zu nennen.

Tiere und Pflanzen

Als besondere Konflikischwerpunkte sind die Bereiche anzusehen, in denen
die neue A 14 FFH-Vorschlagsgebiete und SPA- Gebiete schneiden oder
beeintrachtigen wird.

In Sachsen-Anhalt sind besonders die folgenden 7 Gebiete hervorzuheben:

FFH-Vorschlagsgebiet ,Untere Ohre®, FFH-Vorschlagsgebiet ,Mahipfuhler
Fenn”, FFH-Vorschlagsgebiet ,Tanger — Mittel- und Unterlauf, FFH-Vor-
schlagsgebietes ,Secantsgraben, Milde und Biese®, FFH-Vorschiagsgebiet
LAland-Elbe-Niederung nordlich Seehausen®, FFH-Vorschlagsgebiet ,Elbaue-
Beuster-Wahrenberg“ und Européische Vogelschutzgebiet (SPA) ,Aland-
Elbe-Niederung®.

Besonders gravierend ware eine Querung‘ des FFH-Vorschlagsgebiet
Mabhlpfuhler Fenn" und des Gebietes der ,Aland-Elbe-Niederung":

Die Elbtalaue zwischen Seehausen und Wittenberge (Brandenburg) ist insge-
sami als LSG ,Aland-Eibe-Niederung” ausgewiesen. Darin liegen u.a. das
FFH-Vorschiagsgebiet ,Aland-Elbe-Niederung ndérdlich Seehausen®, das
FFH-Vorschlagsgebiet Elbaue-Beuster-Wahrenberg®, das gleichzeitig NSG
ist, sowie das Europaische Vogelschutzgebiet (SPA) ,Aland-Elbe-Niederung®.

Die Querung und somit Zerschneidung der Elbtalaue mit der Niederung des
Aland ist in jedem Falle erforderlich und wird den erheblichsten Konflikt-
schwerpunkt der A 14 im Land Sachsen-Anhalt darstellen. Grofiflachige Ver-
luste wertvoller Qnd geschiitzter Biotope und Schadigungen benachbarter
Biotopflachen durch Nahr- und Schadstoffeintrage sowie gravierende Storun-
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gen der gesamten, sehr wertvollen Tierwelt mit zahlreichen geschuitzten und
vom Aussterben bedrohten Tierarten sind zu erwarten.

Neben den europaischen Schutzgebieten konnen jedoch auch andere natur-
schutzfachlich bedeutsame Bereiche betroffen werden. Beispielsweise das
LSG ,Lindhorst-Ramstedter-Forst”, die Niederung des Uchtdorfer Mihlengra-
bens und Mahlwinckler Tanger, das LSG ,Uchte / Tangerquellen®, die Niede-
rung bei Polkau und das LSG ,Ortrand der Arendseer Hochflache®

Im Bereich der Elbequerung wirde die Bindelung der Trassenfuhrung mit der
B 189 zur Eingriffsminimierung beitragen.

In Brandenburg sind von Std nach Nord die folgenden Gebiete besonders
nennenswert:

Das Europaische Vogelschutzgebiet (SPA) Unteres Elbtal, das FFH-
Vorschlagsgebiet ,Elbdeichvorland®, das FFH-Vorschlagsgebiet ,Elbdeichhin-
terland”, das FFH-Vorschlagsgebiet ,Krahenfuf}* (6stlicher und westlicher
Teil), das FFH-Vorschlagsgebiet Silge”, das FFH-Vorschlagsgebiet Mittlere
und obere Locknitz. Mehr am Rande des Untersuchungsgebietes liegen noch
die folgenden 3 Gebiete: FFH-Vorschlagsgebiet ,Gadow”, FFH-Vorschiags-
gebietes ,Rambower Torfmoor* und FFH-Vorschlagsgebiet Stavenower Forst.
Die Gebiete sind Bestandteil des Biospharenreservates ,Flusslandschaft Elbe
— Brandenburg®. Die in der Karte dargestellten Grenzen entsprechen den Ab-
grenzungen der nach Briissel gemeldeten Gebiete.

Insgesamt lasst sich feststellen, dass eine Querung des Biospharenreserva-
tes ,Flusslandschaft Elbe — Brandenburg® den erheblichsten Konflikischwer-
punkt der gesamten gepianten Trasse der A 14 darstellen wird. Je nach Tras-
senflhrung sind mehr oder weniger erhebliche Beeintrachtigungen des Euro-
paischen Vogelschutzgebietes (SPA) und von FFH-Vorschiagsgebieten zu
erwarten. Besonders schwerwiegend ware eine Beeinfrachtigung des als
FFH-Vorschlagsgebiet ,Silge® zusammengefassten Waldgebietes nordlich
Wittenberge.

Die Auswirkungen konnten deutlich minimiert werden, wenn der Trassenver-
lauf im Bereich der Elbequerung moglichst nah an den Verlauf der B 189 und
nordlich Wittenberge moglichst weit nach Osten (z.B. gebilndeit mit der Ei-
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senbahnlinie) gelegt wirde. Im Bereich der Elbequerung kénnte dadurch eine
direkte Beanspruchung der FFH-Vorschlagsgebiete ,Elbdeichvorland” und
JKrahenfull® und nérdlich von Wittenberge die Zerschneidung des FFH-
Vorschlagsgebietes ,Silge” vermieden werden.

in Meckienburg-Vorpommern sind im untersuchten Korridor keine Konfliki-
schwerpunkte beziglich der Schutzguter Tiere und Pflanzen zu erwarten.

Fazit

Zusammenfassend ist festzustellen, dass sich innerhalb des untersuchten
Korridors zahlreiché okologisch wertvolle Bereiche befinden, die bei einer
Trassenfestlegung fur die A 14 berlicksichtigt werden miissen. Diese Gebiete
sind nicht gleichmaRig auf den Raum verteilt, sondern konzentrieren sich
grob auf die Bereiche der Colbitz-Letzlinger Heide und der Elbe, wahrend
uber weite Strecken insbesondere in Sachsen-Anhalt und Mecklenburg-
Vorpommern mit nur wenigen oder nur kleinréumig empfindlichen Bereichern
zu rechnen ist. Auch in den genannten Gebieten mit hoher Konzentratior
wertvoller Bereiche zeichnen sich Moglichkeiten ab, die Auswirkungen deut

lich zu minimieren.
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6. Resumee

Die Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung Nordost (VUNO) fihrt zusam-
menfassend zu folgenden Erkenntnissen:

Trotz veranderter Rahmenbedingungen besteht nach wie vor ein vor-
dringlicher Bedarf zur Erganzung des Strallennetz im Raum NORDOST
(Flache, die von der A 7, A 2, A 10 und A 24 begrenzt wird). Dies gilt
auch bei Berlcksichtigung der bisher festgelegten Straflenbaupro-
gramme (IP 2000, Anti-Stau-Programm, Zukunfts-Investitions-Pro-
gramm, regionale Forderprogramme).

Zur Verbesserung der unzureichenden verkehrlichen und raumordneri-
schen Situation wird ein Neu- und Ausbau von Bundesfernstrallen ge-
maf der Vorzugslosung der VUNO vorgeschlagen.

Wichtigstes Element der VUNO-Vorzugslosung ist die Verlangerung der
A 14 von Magdeburg bis zur A 24 bei Ludwigslust. Die Realisierung die-
ser Autobahnverlangerung sollte vordringlich in Angriff genommen wer-
den.

Die mit dem Neubau der A 14 verbundenen Umweltrisiken missen bei
den Planungen mit der gebotenen Sorgfalt berticksichtigt werden. Die in
der VUNO-Aktualisierung durchgefiihrten Studien belegen, dass ein
konfliktfreier Korridor fir die A 14 nicht existiert, die Umweltproblematik
jedoch voraussichtlich beherrschbar ist.

7TAVUG01MZ12.doc/kno
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Aktualisierung der

Eckwerte der Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur 1997 und 2015 Verkehrsuntersuchung
NORDOST
Verkehrsbeeinflussende Zustand 1997 Integrationsszenario BVWP 2015 Verdnderung
Grofen und MaRnahmen [1.000] [1.000] (1997 = 1,00}
je Bundesland Gesamtes Teil Gesamtes Teil Gesamtes | Teil
des Untersuchungsraumes Bundesland | VUNordost | Bundesland | VUNordost | Bundesland | VU Nordost
Schleswig-Holstein 2.731 171 2.920 189 1,07 1,11
g Hamburg 1.708 1.708 1.750 1.750 1,02 1,02
g Niedersachsen 7.795 2.717 8.399 2.904 1,08 1,07
S Brandenburg 2.545 924 2560 | 967 101 | 108
3 Mecklenburg-Vorpomm. 1.820 234 1.636 I 229 0,90 0,97
Sachsen-Anhalt 2.732 802 2.398 731 0,88 0,91
Schleswig-Holstein 1.074 52 1.074 56 1,00 1,07
§ Hamburg 901 901 915 915 1,01 101
‘% Niedersachsen 3.083 1.159 3.123 1.118 1,01 0,96
2 Brendenburg 103 AT 1018 | 46 0,98 1,10
< Mecklenburg-Vorpomm. 739 89 669 | 71 0,91 0,80
Sachsen-Anhalt 1.073 290 963 269 0,80 0,93
Schleswig-Holstein 1.433 95 1.799 123 1,26 1,30
E Hamburg 714 714 739 739 1,03 1,03
g Niedersachsen 4078 1401 | 5476 1747 127 1,25
_5 Brandenburg 1.262 ‘ 449 1.584 581 1,26 1,29
% Mecklenburg-Vorpomm. - e | 18 Cer9 | 147 1,18 125
Sachsen-Anhalt 1.248 376 1.407 438 1,13 1,16

Quelle : Strukutrdatenprognose 2015 fir die Bundesrepublik Deutschland; ifo-Institut

Ingenieurgrunpe IVV
Anlage 1
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Entwicklung der Einwohner 1997 bis 2015 "

Einwohner
2015/1997

SH HH NS BB MV ST gesamter
U.-Raum

Gesamtes Bundesland Gebiete des Untersuchungsraumes der VUNO

1) Quelle: ifo-Strukturdatenprognose zur Fortschreibung des BVWP 92

Aktualisierung der
Verkehrsuntersuchung
NORDOST

Ingenieurgruppe IVV Kurzbericht
Anlage 2 Marz 2002
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Entwicklung der Beschiftigten 1997 bis 2015 "

Beschaftigte
2015/ 1997

1,00
0,80
0,60
0,40
0,20

0,00

SH HH NS BB Y ST gesamter
U.-Raum

Gesamtes Bundesland Gebiete des Untersuchungsraumes der VUNO

1) Quelle: ifo-Strukturdatenprognose zur Fortschreibung des BVWP 92

Aktualisierung der
Verkehrsuntersuchung
NORDOST

Ingenieurgruppe IVV Kurzbericht
Anlage 3 Marz 2002
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Aktualisierung der

Entwicklung des Pkw-Bestandes 1997 bis 2015 R Verkehrsuntersuchung
NORDOST
Pkw-Bestand

201571997
1,40 (A

1,20
1,00
0,801
0,60
0,40
0,204

0,00

SH HH NS BB MV ST gesamter
U.-Raum

O Gesamtes Bundesland Gebiete des Untersuchungsraumes der VUNO

1) Quelle: ifo-Strukturdatenprognose zur Fortschreibung des BVWP '92

ingenieurgruppe IVV Kurzbericht
Anlage 4 Méarz 2002
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Aktualisierung der
Verkehrsuntersuchung
NORDOST

StralRennetzmodell 2015 (Bezugsnetz)

AKTUALISIERUNG
YERKEHRSUNTERSUCHUNG

NORDOST

(dir das Flaurm swischen

AZ-ATAY - 124 - A0

Bundeseuictatnen

. Bundesmuicbatnen

——  Pundesstraden

tandessiraden

sunslige Strefen

Straflennetzmodell

2015
(Bozugsnatz)

Ingenieurgruppe IVV

Anlage 5§
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Belastungen des Strallennetzes durch den Kfz-Verkehr 2015 im Aktualisierung der

Verkehrsuntersuchung

Bezugsfall NORDOST

AKTUALISIERUNG
VERKEHRSUNTERSUCHUNG
NORDOSYT

{dr den Raum zwischen

A2 - AT/AT - A24 - A1

.. Bundesautobahn
—— Bundesstrasse
—— Landessirasse

sonstige Strassen

20
:fﬁgam@ﬁ

1000 Kiz Je Werkiag

Belastungen
des Strafennelzes
2015

ingenieurgruppe IVV Kurzbericht
Anlage 6 Mérz 2002
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Entwicklung der Fahrleistungen des Kfz-Verkehrs im Aktualisierung der

Untersuchungsraum an Werktagen 1998 bis 2015 Verkenrsunlersuchung

je StraBenklasse
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v
Ingenieurgruppe iVV rurzbericht

Anlage 7 Marz 2002
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Aktualisierung der

Belastung des StraBennetzes im Untersuchungsraum 2015/ Variante G Verkehrsuntersuchung
NORDOST

NN
~~Ludwigslu

SR IAY g

X ""‘)_‘f/
uruppini’

Ingenieurgruppe IVV Kurzbericht
Anlage 8 Mérz 2002
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Belastungsdifferenzen zwischen Netzfall Variante G und Bezugsfall Aktualisierung der

Verkehrsuntersuchung

2015 NORDOST

Berlin

9\

,H ”7‘,";" N7
¢)..Ingeni euwuppe vV \/.\ ’ I Magdeburg S \/ R
Ingenieurgruppe IVV Kurzbericht
Anlage 9 Mérz 2002
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Entlastungseffekte der Variante G 2015 Verkehrsuntersuchung
NORDOST
Innerortsstrecken AuBerortsstrecken
Auslastung Mio. Kfz-Km ersnderung Auslastung Mio. Kfz-Km Verdnderung
im Bezugs- A lfm”?)ezugs- o,
fall » Bezugsfall |Variante G @ Bezugsfall |Variante G
<70 % 15,9 18,7 +18 <70 % 73,1 78,8 +8
70-90 % 7,8 7,9 +1 70-90 % 35,5 39,1 +10
90 - 100 % 3.8 3,7 -3 90 -100 % 16,9 10,6 ~ 37
> 100 % 37.3 33,7 - 10 > 100 % 23,5 21,9 -7

Aktualisierung der

1) Relation DTVW/Leistungsfahigkeit (Mg) 1) Relation DTVW/Leistungsfahigkeit (Mg)

Ingenieurgruppe IVV
Anlage 10

AV dsarelieneht D60 e
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Aktualisierung der

Lagegunst im Untersuchungsraum Verkehrsuntersuchung
NORDOST
im Bezugsfall im Netzfall Variante G
Lagegunst Lagegunst
Erreichbare Einwohner in 80 Minuten (in 10C0) Erreichbare Einwehner in 60 Minuten (in 1000)

B >1000 @10) B > 1000 ©10)
[] 800bis 1.000 (143) (] 200 bis 1.000 (143)
B BC0bis 803 (132) W 600bis BOO (132)
400bis 600 Q12) F 400bis 800 (12)
200bis 400 (560) ] 200 bis 400 (560)
Obis 200 (32) Obis 200 (32)

A

F OE

s
Y
%ﬁé}é}
- S
5 ) S
3 . el
Y A » bk'v

e
X

2
oy
T
&

Ingenieurgruppe IVV
Anlage 11
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Erreichbarkeit der Wirtschaftszentren

Aktualisierung der

Verkehrsuntersuchung
NORDOST

im Bezugsfall

im Netzfall Variante G

[ Erreichbarkeit der Wirtschaftszentren
Fahrzeit in Minuten

B >0 ©

,f,}, 105bis120 @)
! ' 90bis105  (45)
B 75bis S0 (162)

B0bis 75 (316)

B 1bis 60 )

Erreichbarkeit der Wirtschaftszentren
Fahrzeit in Minulen

|

| IR o)
105bis120 ()
0bis 105  (45)
75bis S0 (152)
B0bis 75 (316)

1bis 60 (1465)

|
|

ingenieurgruppe iVV

Anlage 12
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Aktualisierung der
Verkehrsuntersuchung

Verbindungsqualitit zwischen Oberzentren

NORDOST

iante G

Netzfall Var

im

Bezugsfall

im

Verhindungsquaiitat
Fahrzeil in Minulen

Verbindungsquaiitat
Fahrzeit in Minuten

Kurzbericht

ingenieurgruppe IVV

Anlage 13

Marz 2002
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. 0y . . Aktualisierung der
Verbindungsqualitat zwischen Mittelzentren Verkehrsuntersuchung
NORDOST

im Bezugsfall im Netzfall Variante G

Verbindungsqualltat | Verbindungsqualitat
Fahrzeit in Minuten ' Fahrzeit in Minuten

B >80 ) B >80 (1)

] 45bis80 (25) ] 45bis80 (25)
9 30 bis 45 (42) ] 30bis45 {42)

14is30 (43) PR B itis30 (3)

Ingenieurgruppe IVV rurzbericii
Anlage 14 Mérz 2002
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Aktualisierung der

Relativer Reisezeitaufwand zwischen Oberzentren Verkehrsuntersuchung
NORDOST
im Bezugsfall im Netzfall Variante G
Relativer Reisezeitaufwand . Relativer Reisezeitaufwan
Verbindungsqualitat Verbindungsqualitat

B unginstig @) )
[ weniger ganstig (7) . / weniger gunslig (7)
W brauchbar ) : B brauchbar )
gut ) ‘ )

B unginstig @

Ingenieurgruppe IVV Kurzbericht
Anlage 15 Marz 2002
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Aktualisierung der

Isochronen der Pkw-Fahrzeiten fiir Stendal Verkesrsunt%r;uchung
ORDOST

im Bezugsfall im Netzfall Variante G

Lagegunst der Verkehrszellen

Lagegunst der Verkehrszellen
Fahrzeil in Minuten

Fahrzeil in Minuten

1
f 0 tbis15 @t

N O 1bis15s @1 )
D) 15bis30  {45) [) 15bis30  (43)

Wbisds (115) ) 30bisds (115)

W 45biseD  (128) @ 45bis60 (126)

f 60bis75 (161 i 60bis75 (161)

Ingenieurgruppe IVV Kurzbericht
Anlage 16 Mérz 2002

AVLE Kurgbeaniont QG0N ppt



Aktualisierung der

Isochronen der Pkw-Fahrzeiten fiir Wittenberge Verkehrsuntersuchung
NORDOST
im Bezugsfall im Netzfall Variante G
Lagegunst der Verkehrszellen Lagegunst der Verkehrszellen
Fahrzeil in Minuten ~ Fahrzeil in Minuten
O 1bists Q1) 2 O 1bis1s @Y
[0 15bis30 ) 0 15bis30  (45)
) ] 30bis45 (115)
) | B 45bis60  (128)
B e0bis75 (161)
‘ 8> (1519)

v

a

)

oy ofy
= tA

Ingenieurgruppe IVV Kurzbericht
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Aktualisierung der

Isochronen der Pkw-Fahrzeiten flir Ludwigslust Verkehrsuntersuchung
NORDOST

im Bezugsfall im Netzfall Variante G

Lagegunst der Verkehrszellen Lagegunst der Verkehrszellen
Fahrzeit in Minuten ; Fahrzeit in Minuten

0O 1bist5 @1
[0 156is30 (45
[ 0bis4s (
B 45bis60 {

E0bis75 (161
;>5 (15

St

@n

=
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Aktualisierung der

Isochronen der Pkw-Fahrzeiten flir Salzwedel Verkehrsunt%rsuchung
NORDOST

im Bezugsfall im Netzfall Variante G

Lagegunst der Verkehrszellen
Fahrzeit in Minuten

)% 0O 1bis15 Q1)
G’ [0 15bis30  (45)
[ 30bisd5 (115)
)

)

Lagegunst der Verkehrszellen
Fahrzeit in Minuten

1bis15 Q1)
15bis30  (45)
7] 3bis45  (115)
45bisBD  (128)
B ECkis75  (161)
275 (819

4

45bis60 (128

® 80bis75 (161

B >75 (1519)
=

14
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EEECC0
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Aktualisierung der
Verkehrsuntersuchung
NORDOST

Isochronen der Pkw-Fahrzeiten fiir Liineburg

im Bezugsfall im Netzfall Variante G

Lagegunst der Verkehrszellen

. Lagegunst der Verkehrszellen
Fahrzeil in Minuten

Fahrzeit in Minulan

O 1bist5 Q1) 0 1bis15 1)
[] 15bis30  (45) [] 15bis30  (45)
30bis45  (115) [ 30bisd5 (115)
d5bisB0  (128) 455is60  (128)
80 bis78  (1B1) 80bis75 (161)
SO Bors o gs9 |
¢ B .

i umar
¢
Lo
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Aktualisierung der

Isochronen der Pkw-Fahrzeiten flir Uelzen Verkehrsuntersuchung
NORDOST
im Bezugsfall im Netzfall Variante G
Lagegunst der Verkehrszellen { Lagegunst der Verkehrszellen
- Fahrzeit in Minuten . Fahrzeit in Minuten
g O 1bists @) O 1bists @t
] 15bis30 (45 ] 15b§z30 85;
7] 30bisd5  (115) [J 30bisds (115)
45bis60, (128) [ 45bis60 (128)
60 bis 75 EObis75 (161) i
W>s gs) |

]

Ingenieurgruppe IVV Kurzbericht
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Auswirkungen der Variante G auf die Erreichbarkeit von Mittel-, Ober- Aktualisierung der

Verkehrsuntersuchung

und Wirtschaftszentren NORDOST
Ziel ,max.” Anzahl Einwohner [1.000] Verbesserung
Fahrzeit mit Fahrzeiten iiber ,,max." [%]
Bezugsfall Netzfall
Variante G
Mittelzentren < 30 min 2.795 2.734 2%
Oberzentren < 60 min 998 842 16 %
Wirtschaftszentren <90 min 579 318 45 %
|
ingenieurgruppe IVV Kurzbericht

Anlage 22 Méarz 2002
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Auswirkungen der Variante G auf die Verbindungsqualitat

zwischen Mittel- und Oberzentren

Verbindungs- ,max.*” Anzahl Verbindungen Verbesserung
kategorie Fahrzeit mit Fahrzeiten iiber ,max.” [%0]
Bezugsfall Netzfall
Variante G
MZ - MZ 45 min 70 57 19 %
0Z - 0Z 120 min 5 2 60 %

Aktualisierung der
Verkehrsuntersuchung
NORDOST

Ingenieurgruppe IVV
Anlage 23

AV Kurzliencht OBDY ppt

Kurzbericht
Marz 2002



Auswirkungen der Variante G auf die Lagegunst im

Untersuchungsraum

Erreichbarkeitspotenzial Betroffene Einwohner Verdanderung
bei 60 min Fahrzeit im Untersuchungsraum [1.000] [%]
Bezugsfall Netzfall
Variante G
< 200.000 Einwohner 34 <1 - 100 %
< 400.000 Einwohner 550 302 - 45 %
< 600.000 Einwohner 335 442 +32%

Aktualisierung der
Verkehrsuntersuchung
NORDOST

ingenieurgruppe IVV
Anlage 24
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A 14-Korridor zur Umweltuntersuchung — A2 bis Osterburg

Aktualisierung der
Verkehrsuntersuchung
NORDOST

e W=
i R ]

sctiung Nordost

N 0 AL

i

Aktualislerung der Verkehrsuntersuchung NORDOST
Kurzfassung Fubruar 2002

Anlage 25.1;
A 14-Korridor zur Umweltvertraglichkeitsuntersuchung,
Abschnitt Magdeburg (A2} - Osterburg
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Aktualisierung der

A 14-Korridor zur Umweltuntersuchung — Osterburg bis A 24 Verkehrsuntersuchung
NORDOST

[

i Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung NORDOST
i Kurzfassung Fabruar 2002

1 Anlage 25.2;
]

ruman

Lavpren, J

A 14-Korridor zur Umweltvertriglichkeltsuntersuchung,
Abschnitt Osterburg - A 24
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