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Vorwort

Mobilitat ist eine Grundvoraussetzung fur wirtschaftlichen Er-
folg. Einer der wesentlichen Standortvorteile Deutschlands im
globalen Wettbewerb ist unsere ausgezeichnete Infrastruktur,
von der die Unternehmen, deren Mitarbeiter und letztlich alle
Menschen in unserem Land profitieren. Diesen Standortvorteil
gilt es zu erhalten und auszubauen.

Diese Aufgabe ist eine grofRe Herausforderung, denn der Ver-
kehr wird weiter deutlich anwachsen: Bis 2020 wird in Europa
die Zahl der Lkw um 1,5 Millionen und die Zahl der Pkw um
70 Millionen zunehmen. Viele davon werden — auch im
Transitverkehr — deutsche Bundesfernstrallen benutzen. Das
macht deutlich: Ein maBvoller Ausbau der Straleninfrastruk-
tur ist auch weiterhin unverzichtbar, wobei es vor allem gilt,
vorhandene Engpésse zu beseitigen.

Die Stral3e wird auch kiinftig die Hauptlast des Verkehrs tragen. Sie wird die prognostizierte
Steigerung des Guterverkehrs von 2000 bis 2020 um 45 Prozent aber nicht allein bewaltigen
konnen. Deshalb und im Interesse des Klimaschutzes mussen wir verstarkt in die umwelt-
freundlichen Verkehrstrager Schiene und Wasserstralle investieren. Diese bereits vor einigen
Jahren eingeleitete Investitionsstrategie tragt erste Friichte: Die Transportleistung auf der
Schiene hat 2006 erstmals die 100 Milliarden-Tonnenkilometermarke berschritten und damit
im Vergleich zum Vorjahr um 10,8 Prozent zugenommen. Damit hat sich erstmals seit den
50er Jahren der ,,Modal Split“ zugunsten der Schiene geéndert.

Alle Verkehrstrdger mussen gleichzeitig und gleichberechtigt in die Investitionsentscheidungen
einbezogen werden. Als Konsequenz hieraus haben wir die vom Gesetzgeber geforderten
Funfjahresplane fur den Ausbau der Bundesfernstralen und den Ausbau der Schienenwege
des Bundes mit den Planungen fir den Ausbau der Bundeswasserstralen in einem
gemeinsamen ,,Investitionsrahmenplan bis 2010 fur die Verkehrsinfrastruktur des Bundes®
zusammengefasst.

Bei allem Bemiihen um den bedarfsgerechten Ausbau der Verkehrsinfrastruktur dirfen wir
die vorhandene Substanz nicht vernachlassigen. Wir haben deshalb im Investitionsrahmenplan
dem Erhalt der Verkehrswege einen sehr hohen Stellenwert eingerdumt und investieren hier in
den kommenden Jahren deutlich mehr als in den Aus- und Neubau.

So machen wir die Verkehrsinfrastruktur in Deutschland zukunftsfest. Das ist der richtige
Weg, um Mobilitat langfristig verantwortungsvoll zu sichern und gleichzeitig wichtige Impulse
fiir Wachstum und Beschaftigung zu setzen.

\ftl(—x—-—,-

Wolfgang Tiefensee
Bundesminister fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
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1 Einleitung

Mit einer integrierten und nachhaltigen Verkehrspolitik will die Bundesregierung gute Voraus-
setzungen fur die erforderliche Mobilitdt von Menschen und Gutern, fur Wirtschaftswachstum
und Arbeitsplatze schaffen. Die Leistungsféhigkeit des gesamten Verkehrssystems muss gestei-
gert werden. Dazu gehoren vor allem Erhalt, Modernisierung und Ausbau sowie die effiziente

Nutzung und Vernetzung der Verkehrsinfrastruktur.

Wir wollen den integrierten Ansatz unserer Verkehrspolitik auch bei der Investitionsplanung
verfolgen. Deswegen legen wir die Fiinfjahresplanung, die auf Grundlage der einzelnen Ausbau-
gesetze fir Bundesschienenwege und BundesfernstralRen bisher einzeln erstellt wurde, als einen
Verkehrstrager Ubergreifenden ,,Investitionsrahmenplan bis 2010 fur die Verkehrsinfra-
struktur des Bundes* (IRP) vor.

Der IRP legt die mittelfristige Investitionsstrategie zur Umsetzung der Verkehrspolitik fest und

schafft die notwendigen Rahmenbedingungen fur Planungs- und Investitionssicherheit.

2 Verkehrspolitische Grundlagen

Erhalt und Ausbau der Infrastruktur sind von zentraler Bedeutung fiir einen starken und dynami-
schen Wirtschaftsstandort Deutschland sowie Voraussetzung fur Wachstum und Beschéftigung.
Die dynamische Entwicklung der Mobilitat — insbesondere im Glterverkehr — steht in unmittel-
barem Zusammenhang mit den Veranderungen der weltweiten wirtschaftlichen Entwicklung. Zu

diesen Entwicklungstrends gehdren:

— die Globalisierung der Produktion und des Wirtschaftsverkehrs: Zunehmende Arbeitsteilung

und Spezialisierung, Verringerung der Fertigungstiefe, wachsende Transportentfernungen;

— Veranderungen im Bereich der Absatz- und Beschaffungsmaérkte: Verkirzung von Produkt-
zyklen, Reduzierung der Lagerbestande auf allen Produktionsstufen bei gleichzeitig steigen-
den Anforderungen an die Lieferbereitschaft (die Folge sind kleinere, dafiir hdufigere Anliefe-
rungen zum und Verteilerverkehre vom Lager = Just-in-time mit hohen Anforderungen an
logistische Dienstleistungen wie z.B. Steuerung einer an Produktionsabldufen ausgerichteten

Lagerhaltung und an qualitativ hochwertige, insbesondere zeitlich zuverlassige Transporte);

— die Beschleunigung der wirtschaftlichen Aktivitét in der ,,On Demand“-Welt: Individualisie-
rung und Zunahme von Service-Leistungen, Sofortreaktion auf Kundenwinsche im Zusam-
menhang mit neuen Informations- und Kommunikationstechnologien wie insbesondere dem

Internet.
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Erst Mobilitat ermdglicht eine Vertiefung der Arbeitsteilung, macht neue Markte erreichbar, for-
dert internationalen Handel, beschleunigt Strukturwandel und steigert die Wettbewerbsfahigkeit
der produzierenden Wirtschaft. Flr die Wirtschaft kommt es entscheidend darauf an, dass sie mit
ihren Beschaffungs- und Absatzmarkten Uber effiziente, durch Logistik optimierte Transport-
mdoglichkeiten verbunden ist. Damit sind Transport und Logistik Faktoren, die wesentlich zur

Produktivitat und damit zur Wettbewerbsfahigkeit der Unternehmen beitragen.

Uber den Bereich des Giterverkehrs hinaus spielt fiir den Wirtschaftsstandort zunehmend auch
der Personenverkehr eine erhebliche Rolle. Im Wirtschaftsverkehr entfallen inzwischen nur 33 %
der Wege auf den Transport von Gutern, jedoch bereits 46 % auf Montage, Reparatur und Bera-
tung. Diese Verschiebungen driicken sich auch beim Blick auf die gefahrenen Fahrzeugkilometer
aus, von denen im Wirtschaftsverkehr 63 % auf den Pkw entfallen. Mit stetig zunehmender Be-
deutung des Dienstleistungssektors wird folglich die Mobilitat auch im Personenverkehr zu ei-
nem zentralen Bestandteil einer auf Starkung der Wirtschaft angelegten Verkehrspolitik. Neben
dem Wirtschaftsverkehr ist langfristig auch der Individualverkehr Anderungen unterworfen.
Wichtige Grunderkenntnis der neuesten Langfristprognose ist, dass trotz Abnahme der Bevolke-
rung der Bestand an Pkw nicht abnimmt, sondern iber die ndchsten Jahrzehnte sogar leicht an-
steigt. Auch fihrt das Alterwerden der Gesellschaft nicht etwa zu einer Zunahme des OPNV,
sondern im Gegenteil, zu einer Zunahme des motorisierten Individualverkehrs im alteren Teil der

Bevolkerung.

Bei Zusammenfihrung der Erkenntnisse aus den Analysen zum demografischen Wandel einer-
seits und zu den Trends im Wirtschaftsverkehr andererseits wird deutlich, dass die Nachfrage
nach Ausbau und Erhalt der Infrastruktur fir den Personenverkehr unverdndert hoch bleiben
wird. Bei der Priorisierung der Infrastrukturinvestitionen ist es deswegen erforderlich, auch die

Engpassbeseitigung im Personenverkehrsnetz als wichtiges Kriterium zu berucksichtigen.

Die Koalition hat mit ihrer Entscheidung, die VVerkehrsinvestitionen zu verstarken, eine wichtige
Grundlage fur die kunftige Infrastrukturpolitik geschaffen. Die Bundesregierung kann darauf
aufbauend die Verkehrsinvestitionen erhéhen und auf hohem Niveau verstetigen. Damit ist es
besser moglich, die Verkehrsinfrastruktur auf das prognostizierte Verkehrswachstum auszurich-
ten. Gleichwohl bleiben die finanziellen Mittel begrenzt. Umso wichtiger ist die Priorisierung
der Vorhaben entsprechend des Ziels, gute Voraussetzungen fur die Mobilitdt von Mensch und

Gutern, fur Wirtschaftswachstum und Arbeitsplatze zu schaffen. Fir eine Priorisierung mit die-
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ser Zielbestimmung ist erstens die Konkretisierung der finanziellen Rahmendaten der Investiti-
onsplanung (s. Kapitel 3) und zweitens die Ableitung der Investitionsschwerpunkte aus den Er-
kenntnissen der Raumordnung, der Verkehrsprognosen und der Wirtschaftlichkeitsberechnungen
(s. Kapitel 4) notwendig.

3 Rahmendaten der Investitionsplanung der Verkehrsinfrastruktur 2006 bis 2010

Die Verkehrsprognose des Bundesverkehrswegeplanes 2003 (BVWP 2003) geht im Zeitraum
1997 bis 2015 von massiven Steigerungen der Verkehrsleistungen im Guterverkehr um 64 % und

im Personenverkehr um 20 % aus.

Im Zeitraum von 1991 bis 2005 hat der Bund rund 165 Mrd. € in die Eisenbahnen des Bundes,
die Bundesfern- und Bundeswasserstraen sowie im Rahmen des Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetzes (GVFG) in Projekte des Offentlichen Nahverkehrs investiert. Auch in Zukunft werden
die Verkehrsinvestitionen den Schwerpunkt der Investitionstatigkeit des Bundes bilden. Gegen-
uber dem Planansatz wird das Investitionsvolumen in dieser Legislaturperiode um 4,3 Mrd. €
erhoht. Diese zusétzlichen Investitionsmittel verstérken die finanzielle Basis des Finanzrahmens
von 2006 bis 2010 und kommen im Rahmen der integrierten Verkehrspolitik allen drei Ver-
kehrstragern Schiene, Strale und Wasserstrale zugute. Zusammen mit den Investitionsmitteln
nach dem GVFG, flr den Transrapid, fir das Satellitennavigationssystem Galileo und fur Wet-
terdienst sowie Luftfahrt (Flugsicherung) stehen im Zeitraum von 2006 bis 2010 fir Verkehrs-
investitionen jahrlich rund 11 Mrd. € zur Verfigung. Damit setzt die Bundesregierung Priorita-
ten und tragt der Bedeutung Rechnung, die die Verkehrsinfrastrukturinvestitionen fir den Wirt-
schaftsstandort Deutschland haben.

Planungsrahmen

Der IRP ist kein Finanzierungsplan, sondern steckt den Planungsrahmen fur die Verkehrsinves-
titionen fir die Schienenwege des Bundes, fur die BundesfernstralRen und fir die Bundeswasser-
strallen ab, die im Zeitraum von 2006 bis 2010 realisiert bzw. in Angriff genommen werden sol-

len.

Er umfasst

— die Investitionsmittel fur den Ersatz und fir die Erhaltung der Bestandsnetze im Zeitraum
2006 bis 2010 und

— den Investitionsbedarf fir die Fortfihrung der in Bau befindlichen und neu zu beginnenden

Projekte des Vordringlichen Bedarfs der Bedarfsplane (fur Schiene und Bundesfernstralen)
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und des BVWP 2003 (fur Bundeswasserstralien) ab dem Jahre 2006. Die Projektlisten be-

ricksichtigen eine Planungsreserve. Sie dient der notwendigen Disponibilitat angesichts der

Dynamik bei der Planung und Realisierung der grof3en Anzahl der Projekte.

Tabelle Planungsrahmen

Schienenwege [Bundes- Bundes-  |Summe weitere Insgesamt

Eisenbahnen (fernstralen |wasser- Bereiche

des Bundes strallen

[Mrd. €] [Mrd. €] [Mrd. €] [Mrd. €] [Mrd. €] [Mrd. €]

Finanzplanung des
Bundeshaushalts 16,6% 19,99 2,89 39,3 9,3 48,6
2006 — 2010
Erhaltung der
Bestandsnetze 12,5 10105) 2,66) 25.1 0 251
2006 — 2010
Finanzbedarf fir im
IRP abzuschlieRende
bzw. zu beginnende | 28,0 22,9 6,1" 57,0 0 57,0
Bedarfsplan-
projekte ab 2006

1
2)

3)

4)

5)

6)

7

dazu gehoren: GVFG, Transrapid, Galileo, Wetterdienst, Flugsicherung,

ohne Investitionsmittel, die nicht unmittelbar dem Erhalt, Aus- und Neubau der Schienen-
infrastruktur dienen (rd. 750 Mio. € insgesamt, darunter Kombinierter Verkehr, L&rmschutz,
MalRnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz und fur zivile Verteidigung),

ohne Investitionsmittel, die nicht unmittelbar dem Erhalt, Aus- und Neubau der Stral3eninfra-
struktur dienen (rd. 2,8 Mrd. € fiir Meistereien, Kfz., Gerédte, HochbaumalRnahmen, Verkehrs-
beeinflussungsanlagen und Um- und AusbaumafRnahmen auflerhalb des Bedarfsplanes),

ohne Investitionsmittel, die nicht unmittelbar dem Erhalt, Aus- und Neubau der Bundeswas-
serstralien dienen (rd. 1,1 Mrd. € insgesamt, darunter Fahrzeuge und Geréte, Betriebs- und
Dienstgebaude, maritime Notfallvorsorge, IT-Technik, Lotswesen, Betriebswege, Kombi-
nierter Verkehr).

Im Bereich StraRe ist eine Trennung nach Erhaltung einerseits und Aus-, Um- und Neubau
andererseits nicht in vollem Umfang darstellbar, da in Aus- und Umbaumalinahmen auch Er-
haltung enthalten sein kann, zum Beispiel 6-streifiger BAB-Ausbau.

EinschlieBlich des Finanzbedarfs fir die Ersatzinvestitionsanteile der im IRP abzuschlieRRen-
den bzw. zu beginnenden BVWP-Projekte (siehe FulRnote 7).

Die BVWP-Wasserstralienprojekte sind iberwiegend kombinierte MaRnahmen. Der genannte
Finanzbedarf fir diese Projekte umfasst sowohl die anteiligen Ausbau- als auch Ersatzinves-
titionskosten. Die Anteile sind nicht getrennt darstellbar. Insofern sind die anteiligen Ersatz-
investitionskosten sowohl in Zeile ,,Erhaltung der Bestandsnetze 2006 — 2010* als auch in
Zeile ,,Finanzbedarf fur im IRP abzuschlielende bzw. zu beginnende Bedarfsplanprojekte ab
2006 enthalten.
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4 Starkung der Wachstumszentren — Investitionsschwerpunkte des Investitionsrahmenplans

Mit der Priorisierung der Bundesverkehrsinvestitionen auf VVorhaben von mdglichst hoher ver-
kehrlicher und wirtschaftlicher Effizienz wollen wir dazu beitragen, die Verkehrsinfrastruktur
noch stérker auf ihre Funktion zur Starkung des Wirtschaftsstandortes Deutschland auszurichten.
Wirtschaftliche Dynamik und Wachstum entstehen zuerst durch die Potenziale von Wachstums-
kernen. In diesen Kernen finden sich die ginstigsten Bedingungen fir technologische und in-
dustrielle Entwicklungen und die damit verbundenen Anknipfungspunkte fur Investoren. Damit
auch das Umland von dieser Dynamik profitiert, bedarf es regionaler Wachstumsbtndnisse, die
unter anderem eine gute verkehrliche Verzahnung gewéhrleisten. Vor diesem Hintergrund stehen
daher die Konzentration auf die Wachstumskerne, ihre Verbindung miteinander sowie die An-
bindung ihrer Einzugsgebiete des stadtischen und landlichen Raumes im Mittelpunkt der Priori-
sierung der Verkehrsinvestitionen. Und es geht darum, die Vernetzung der Konsum- und Pro-
duktionszentren mit den nationalen und internationalen Export- und Logistikdrehscheiben infra-
strukturell optimal zu gestalten. Dabei gilt: Begonnene Vorhaben missen ziigig abgeschlossen
werden, damit sie mdoglichst schnell einen wirtschaftlichen Verkehrswert bilden. Bestehende
Infrastruktur muss erhalten werden, damit bestehende Werte nicht verfallen und zu Mobilitéts-
und Wachstumsbremsen werden. Und beim Neu- und Ausbau bedarf es einer Konzentration auf

die Vorhaben, die die Wirtschaftskraft starken und die Mobilitat verbessern.

Daraus leiten sich die folgenden Investitionsschwerpunkte ab:

— Stérkung von Erhalt und Modernisierung der Bestandsnetze von Schiene, Stralie und Wasser-

stralle,

— Weiterfuhrung und zigige Fertigstellung laufender VVorhaben, insbesondere der Verkehrspro-
jekte Deutsche Einheit,

— Beseitigung von Engpéssen hoch belasteter Verkehrsknoten und Strecken,

— Realisierung der Vorhaben zur Bewaltigung der Verkehre im Zusammenhang mit der Erwei-
terung der Européischen Union,
— Ausbau leistungsgerechter Anbindungen deutscher Seehafen und ihrer seewértigen Zufahrten

sowie verkehrliche Anbindung und Vernetzung der zentralen Flughafen,

— Forderung moderner Technologien, mit denen die verkehrliche und wirtschaftliche Effizienz

des Gesamtverkehrssystems gesteigert werden kann.
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4.1 Starkung von Erhalt und Modernisierung der Bestandsnetze

Der BVWP 2003 sieht eine signifikante Steigerung des Anteils der Erhaltungsinvestitionen am
Gesamtinvestitionsvolumen auf rund 55 % vor. Angesichts des bestehenden Nachholbedarfs bei
Ersatz und Erhaltung der Bestandsnetze wird mit dem Investitionsrahmenplan eine weitere Kon-
zentration der Investitionen auf diesen Bereich geplant. Mit 25,1 Mrd. € werden nahezu zwei
Drittel der Investitionsmittel von 2006 bis 2010 fiir die Erhaltung der Schienenwege des Bundes,

der BundesfernstraRen und der BundeswasserstralRen vorgesehen.

4.2 Weiterfuhrung und zugige Fertigstellung laufender Vorhaben, insbesondere der

Verkehrsprojekte Deutsche Einheit

Im Rahmen des Aus- und Neubaus der Verkehrsinfrastruktur hat die ziigige Weiterfuhrung und
Fertigstellung in Bau befindlicher Vorhaben Vorrang. Entsprechend werden die erhdhten Inves-
titionsmittel in erster Linie zur Verstdrkung und Beschleunigung laufender Investitionsprojekte
eingesetzt. Dies gilt in besonderem Malie fur die Verkehrsprojekte Deutsche Einheit (VDE). In
der Laufzeit des Investitionsrahmenplanes werden alle VDE der Stralle im Wesentlichen abge-
schlossen. Die noch in Bau befindlichen VDE der Schiene werden weiter gefiihrt. Beim VDE Nr. 8,
der Schienenverbindung Nirnberg — Erfurt — Halle/Leipzig — Berlin, wird die Fertigstellung der
Neubauabschnitte in den Teilprojekten Nr. 8.1, Nurnberg — Erfurt, und Nr. 8.2, Erfurt — Hal-
le/Leipzig, bis zum Jahr 2016 verfolgt.

4.3 Beseitigung von Engpéassen hoch belasteter Verkehrsknoten und Strecken

Im Anti-Stau-Programm werden die problematischsten Engpésse im Schienen-, Bundesfern-
straBen- und Bundeswasserstrallennetz aufgezeigt. Deswegen werden diese Engpasse im IRP

vorrangig beseitigt. Die Projekte sind ausnahmslos im Vordringlichen Bedarf eingestuft.

Im StralRenbau werden die Betreibermodelle (A- und F-Modell, vgl. Punkt 7.2) genutzt, um den
dringenden Ausbau von Bundesfernstralen unter Nutzung privaten Kapitals zeitlich vorziehen

zu kodnnen.

Beispielhaft fur die Beseitigung von Engpéssen seien genannt:

Schiene
- Ausbau der Knoten, z.B. Frankfurt/M., Koln, Berlin, Halle/Leipzig, Magdeburg und Erfurt,
- ABS Dusseldorf — Duisburg (im Rahmen Rhein-Ruhr-Express Kéln/Bonn — Dortmund).



Strae

- A1, Erweiterung von rd. 180 km zwischen Koéln und Hamburg,

- A3, Erweiterung von Abschnitten des Kolner Ringes und zwischen Aschaffenburg und Wertheim,
- A5, Erweiterung von Offenburg bis Baden-Baden,

- A 6, Erweiterung Viernheim — Nirnberg,

- A7, Neubau Flssen — Nesselwang,

- A 8, Erweiterung Wurmberg — Miinchen auf insgesamt rd. 150 km,
- A 10, Erweiterung nordlicher Berliner Ring,

- A 40, Erweiterung Gelsenkirchen — Bochum/Stahlhausen,

- A 57, Erweiterung Neuss — Meerbusch,

- A 60, Erweiterung Hechtsheim-W — Mainz/Laubenheim,

- A 72, Neubau AK Chemnitz — Borna.

Wasserstralle
- Ausbau der Oststrecke des Nord-Ostsee-Kanals,
- Bau der zweiten Schleusen Fankel und Zeltingen (Mosel),

- Ersatzneubau der Schleusen Minden und Ddrverden.

4.4 Vorhaben zur Bewaltigung der Verkehre im Zusammenhang mit der Erweiterung

der Europdaischen Union

Mit der Erweiterung der Europdischen Union hat sich die Rolle von Deutschland als Drehscheibe
des wachsenden internationalen Verkehrs verstarkt. Deutschland war und ist hierauf durch den
vorrangigen Ausbau der Verkehrsinfrastruktur in Ostdeutschland und durch eine gute bilaterale
Zusammenarbeit mit der Republik Polen und der Tschechischen Republik vorbereitet. So wurde
mit der Tschechischen Republik bereits im Juli 1995 eine Vereinbarung zum Ausbau der Schie-
nenverbindung Berlin — Dresden — Prag geschlossen. Mit der Republik Polen wurde im April
2003 eine Vereinbarung zum Ausbau der Schienenstrecken Berlin — Warschau, Dresden — Bres-

lau (Wroclaw) und Hoyerswerda — Horka — Kohlfurt (Wegliniec) unterzeichnet.

Ebenso sind flr die Bewaltigung der Ost-West-Verkehre die grenziiberschreitenden Schienen-

und Strallenprojekte in die Niederlande, nach Belgien und Frankreich von hoher Dringlichkeit.

Folgende wichtige Schienenverbindungen fiir den grenziiberschreitenden Verkehr sind im Inves-

titionsrahmenplan enthalten:

— der weitere Ausbau der Strecke Berlin — Frankfurt (Oder),
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— der Ausbau und die Elektrifizierung der Strecke Hoyerswerda — Horka — Grenze D/PL,

— der Ausbau der POS mit den Abschnitten Straburg — Kehl — Appenweier (Sudast) und Saar-
bricken - Ludwigshafen (Nordast),

— der Ausbau der Strecke Kéln — Aachen — Grenze D/B im Rahmen des Hochgeschwindigkeits-
verkehrs Koln — Brussel,

— der Aus- bzw. Neubau der Strecke Karlsruhe — Offenburg — Freiburg — Basel,

— der Ausbau der Strecke Grenze D/NL — Emmerich — Oberhausen,

— der Ausbau der Strecke Freilassing — Salzburg.

Fur das StraBennetz sind im Investitionsrahmenplan u.a. folgende Aus- und Neubauprojekte ent-

halten:

— Bayern, A 6, Amberg — Lohma (- Bundesgrenze D/CZ),

— Sachsen, A 17, Dresden — Bundesgrenze D/CZ (Neubau), inzwischen fertig gestellt
(18.12.2006),

— Sachsen, B 178, A 4 — Lobau — Bundesgrenze D/PL,

— Niedersachsen, B 402, Bundesgrenze D/NL — A 31 (Lickenschluss),

— Nordrhein-Westfalen, A 52, Netzschluss bei Roermond,

— Nordrhein-Westfalen, Netzschluss bei Venlo.

Ein Teil der im Zuge von Bundesstralien im Grenzbereich ausgebauten Ortsumgehungen ist be-
reits fertig gestellt, weitere zahlreiche BundesstraRen befinden sich in unterschiedlichen Pla-

nungsstadien.

45 Ausbau leistungsgerechter Hinterlandanbindungen deutscher Seehafen sowie ihrer

seewartigen Zufahrten sowie verkehrliche Anbindung und VVernetzung der zentralen

Flughéafen

Vor dem Hintergrund der auBenhandelsorientierten deutschen Volkwirtschaft und der grof3en
regionalen und gesamtwirtschaftlichen Bedeutung deutscher Seehafen gilt es, den maritimen
Standort Deutschland und seine Export-/Importdrehscheiben zu sichern und zu stérken. Seehéfen
sind Schnittstellen des Land- und Seeverkehrs, sie sind zugleich logistische Dienstleistungs-
zentren und Umschlagplatze fur die Industriestandorte. Der gezielte Ausbau der land- und see-
seitigen Zufahrten der Seehafen sowie deren Verbindungen mit den Wirtschaftszentren und den
Logistikdrehscheiben in Deutschland gehdren deshalb zu den zentralen Feldern der deutschen

Seehafenpolitik.
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Als wichtige Kustenlander tbergreifende Verkehrsinfrastrukturprojekte zur Verbesserung der

Hinterlandanbindungen enthalt der Investitionsrahnmenplan im Bereich Schiene unter anderem

die Projekte:

Investitionsbedarf
Bund ab 2006

— Elektrifizierung und Ausbau der Strecke Hamburg — Libeck — Travemiinde  rd. 400 Mio. €,
— dreigleisiger Ausbau der Strecke Stelle — Liineburg rd. 230 Mio. €,

— zweigleisiger Ausbau der Strecke Oldenburg — Wilhelmshaven
(Jade-Weser-Port) rd. 190 Mio. €,

— den Aus- und Neubau der Verbindung Hamburg/Bremen — Hannover

(Y-Trasse) rd. 1280 Mio. €.
— Der Ausbau des Knotens Bremen und der Strecken Berlin — Rostock

und Berlin — Stralsund erfolgt im Rahmen der Investitionsmittel zur

Erhaltung des bestehenden Schienennetzes.
Mit diesen Projekten werden Investitionen mit einem Volumen von mehr als 2,1 Mrd. € auf den

Weg gebracht.

Fur die Seehafenanbindungen bei den BundesfernstraBen sind folgende Vorhaben mit einem

Investitionsvolumen von rd. 2,3 Mrd. € im Investitionsrahmenplan vorgesehen:

Investitionsbedarf

Bund ab 2006
— Bremen, Neubau A 281 rd. 280 Mio. €,
— Hamburg, Erweiterung A 7 rd. 160 Mio. €,
- A 14, Magdeburg — Schwerin rd. 770 Mio. €7,

— Mecklenburg-Vorpommern, Neubau B 96 n, Strelasundgquerung — Rligen rd. 120 Mio. €,

— Niedersachsen, Erweiterung A 1, Hamburg — Bremen und

Neubau A 26, Hamburg — Stade rd. 440 Mio. €,
— Schleswig-Holstein, Neubau A 1, Heiligenhafen — Oldenburg, Neubau A 20

(Abschnitt Weede — Lubeck und A 23 — L 118) und Teilabschnitte A 21 rd. 440 Mio. €,
— BundesstraBenabschnitte rd. 50 Mio. €.

) Davon 420 Mio. € aus Haushaltsmitteln; Voraussetzung firr die Einstellung der Gesamt-
maflnahme "Neubau BAB A 14 Magdeburg (A 2) - Schwerin (A 24)" ist eine Mitfinanzie-
rung (angestrebt aus EFRE) in Héhe von insgesamt rd. 350 Mio. €.
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Deutsche Seehdfen nehmen im Containerumschlag einen Spitzenplatz ein. Die Bundesregierung

arbeitet zusammen mit den Landern daran, die seewdrtigen Zufahrten zu den Hafen umwelt-

vertraglich an die Entwicklung gréRerer Schiffseinheiten anzupassen. Im IRP sind hierzu bei den
MaRnahmen an Bundeswasserstralien Anpassungen der Fahrrinnen flr neue SchiffsgroRen im
weltweiten Containerverkehr an der AuBenweser (28 Mio. €) und an der Unter- und AuRenelbe
(248 Mio. €) enthalten.

Die verkehrliche Anbindung und Vernetzung der zentralen Flughéafen ist ein wichtiges Element

integrierter Verkehrspolitik, das infolge steigender Passagierzahlen im Luftverkehr und der Zu-
sammenarbeit der groRen Flughafen an Bedeutung gewinnt. Kurzfliige zwischen den Flughé&fen
lassen sich durch schnelle Eisenbahnverbindungen ersetzen. Der Hochgeschwindigkeitsverkehr
auf der Schienenverbindung Koéln — Rhein/Main bestatigt das. Diese verkehrspolitische Ent-
wicklung wird im IRP-Zeitraum insbesondere mit dem VDE Nr. 8, Berlin — Halle/Leipzig — Er-
furt — Nurnberg, fortgesetzt. Die Anbindung des Miinchner Flughafens mit dem Transrapid an

das Hochgeschwindigkeitseisenbahnnetz ist ebenfalls Bestandteil des IRP.

Erste MalRnahmen der neu zu beginnenden Projekte Rhein/Main — Rhein/Neckar und Rhein-
Ruhr-Express fallen ebenfalls in den Zeitraum bis 2010, die Schwerpunkte der Bautatigkeit lie-
gen danach.

4.6 FEoOrderung der Anwendung moderner Technologien

Die wirtschaftliche Effizienz des Gesamtverkehrssystems und ein hohes Qualitatsniveau bei der
Mobilitat werden sich nur sichern lassen, wenn wir auch alle technischen Innovationskréfte mo-

bilisieren.

Hierzu fordert der Bund insbesondere folgende Technologien:

Kombinierter Verkehr
Der Kombinierte Verkehr ist ein wichtiger Ansatz, um mehr Glter statt auf der StraBe auf der
Schiene und auf Bundeswasserstral3en zu transportieren bzw. fiir geschlossene Transportketten

Zu sorgen.

Die Bundesregierung fordert ihn sowohl durch ordnungs- und steuerpolitische Erleichterungen
als auch durch Baukostenzuschusse fur den Aus- und Neubau leistungsfahiger Umschlagtermi-
nals (Schiene / StraRe und WasserstraRle / Strale bzw. WasserstralRe / Schiene / Straf3e). Die Fi-
nanzierung der KV-Umschlaganlagen erfolgt auf Antrag der Deutschen Bahn AG im Rahmen

des Bundesschienenwegeausbaugesetzes und auf Antrag von privaten Investoren (zum Beispiel
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Entwicklungsgesellschaften von Giliterverkehrszentren, Hafen und Nichtbundeseigene Eisenbah-
nen) nach der Richtlinie zur Férderung von Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs. Fur

die Férderung von KV-Umschlaganlagen sind von 2006 bis 2010 rd. 275 Mio. € vorgesehen.

Gleisanschlussforderung

Auch beim Wagenladungsverkehr der Eisenbahn fordert der Bund finanziell die Infrastruktur for

den Zugang zum Eisenbahnnetz. Hierzu hat die Bundesregierung zum 1. September 2004 mit

Inkraftsetzen der Richtlinie zur Férderung des Neu- und Ausbaus sowie der Reaktivierung von

privaten Gleisanschlissen das Gleisanschlussforderprogramm gestartet. Es soll einen wesent-

lichen Beitrag zur Erreichung des verkehrspolitischen Ziels leisten, den Schienenguterverkehr

bis zum Jahr 2015 zu verdoppeln. Hierzu tragen bei

— die Forderquote in Hohe von 50 %, die hinsichtlich der Gbrigen 50 % der zuwendungsfahigen
Kosten ein erhebliches eigenes wirtschaftliches Engagement des Zuwendungsempféangers erfor-
dert und bloRe Mitnahmeeffekte verhindern soll,

— die Mengenverpflichtung (zusétzliche Verkehre) des Zuwendungsempféangers und schlieBlich

— die Abhangigkeit der Zuwendung zu dem zu erwartenden Verlagerungseffekt im Sinne einer

Okonomisierung des Forderprogramms.

Verkehrslenkung und —leitung

Die Verkehrslenkung und —leitung im Schienenverkehr gehért zu den unternehmerischen Auf-

gaben der Eisenbahnen. In diesem Rahmen soll das zukunftsorientierte Bahnleitsystem der DB

AG unter Nutzung moderner Telematiktechnologien der Weiterentwicklung des Betriebsfiih-

rungssystems der Bahn dienen. Auf der Basis einer abgeschlossenen Machbarkeitsstudie arbeitet

die DB AG derzeit an einer integrierten Informationskette und an der Systemkonfiguration. Zu

den betrieblichen MaRnahmen gehdren

— die Zusammenfiihrung von Rechnergesteuerter Zugiiberwachung und Zuglaufverfolgung (RZU)
und elektronischer Stellwerkstechnik (ESTW) im Rahmen der Betriebszentralen (BZ),

— der Elektronische Buchfahrplan, der dem Triebfahrzeugfuhrer die Strecken- und Fahrinforma-
tionen uber einen Bildschirm liefert, und

— die Zugfahrsteuerung zur Optimierung von Fahrzeit und Energieverbrauch.

Zur Uberwindung unterschiedlicher Zugsteuerungs- und Zugsicherungssysteme in den EU-Mit-
gliedstaaten haben die Industrie und die Bahnen ein einheitliches Européisches Schienenver-
kehrs-Managementsystem ERTMS mit den beiden Komponenten Zugsteuerung/Zugsicherung,
Signalgebung ETCS und Funkkommunikation GSM-R entwickelt. GSM-R ist bereits im Betrieb
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der Eisenbahnen eingefuhrt. In Deutschland ist im konventionellen Eisenbahnsystem mit der
weiterentwickelten induktiven Zugsicherung ein dem System ETCS gleichwertiges System vor-
handen. Deshalb ist fiir die Migration von ETCS im konventionellen Bereich wichtig, dass die
Forderung nach Interoperabilitat im transeuropdischen Verkehr gewahrleistet werden kann, ohne
das vorhandene System generell umrlsten zu missen. Hierzu verfolgt die deutsche Migra-
tionsstrategie ein Korridorkonzept. Fir das Hochgeschwindigkeitssystem sieht die deutsche
Migrationsstrategie mittel- bis langfristig den vollstandigen Ersatz der Linienférmigen Zugbeein-

flussung (LZB) vor.

Soweit die Eisenbahninfrastruktur einbezogen ist, werden die Mallnahmen nach Maligabe des

Bundesschienenwegeausbaugesetzes mit Bundesmitteln gefordert.

Im Autobahnnetz werden als Folge der Verkehrszunahme hochbelastete und unfallreiche Stre-
ckenabschnitte in vermehrtem MaRe mit ,intelligenten* technischen Leitsystemen ausgestattet.
Diese Verkehrsbeeinflussungsanlagen haben sich als wichtige Hilfe zur Erhdhung der Verkehrs-
sicherheit und zur Verbesserung des Verkehrsablaufs erwiesen und kénnen im Vorgriff auf Aus-
baumaBnahmen nachweislich fiir Entlastung sorgen. Noch in diesem Jahr ist die Herausgabe
eines neuen Programms zur Verkehrsbeeinflussung auf Bundesautobahnen fir den Zeitraum

2007 bis 2010 mit einem Investitionsvolumen von etwa 200 Mio. € geplant.

Satellitennavigation Galileo

Die Satellitennavigation stellt einen attraktiven Wachstumsmarkt dar. Die wichtigsten Anwen-
dungsfelder bestehen in den Bereichen Automobil, Transport und Logistik sowie Telekommuni-
kation und Freizeit. Konkrete Beispiele fur bereits bestehende und kiinftige Satellitennavigati-
onsanwendungen sind das Flottenmanagement im Guterverkehr und die Frachtverfolgung, in der
Luftfahrt der vollautomatische Prazisionsanflug und Kollisionswarnsysteme sowie im Schienen-

verkehr die Zugleitsysteme und die Trassentiberwachung.

Die Bundesregierung unterstutzt das Satellitennavigationssystem Galileo, das als Projekt der EU
durchgefiihrt wird. Die Kosten der Entwicklungsphase werden von EU (TEN-Mittel) und ESA
finanziert, der Systemaufbau sowie der anschlieBende Betrieb sollen unter substantieller Beteili-
gung der Industrie getragen werden. Das BMVBS beteiligt sich maRgeblich an der System-
entwicklung mit Gber 160 Mio. €. Daruber hinaus setzt sich die Bundesregierung fur eine hochst-
mdogliche Beteiligung der deutschen Industrie an der technischen Entwicklung und am Aufbau
und Betrieb des Galileo-Systems ein. Nach Abschluss der Entwicklungsphase Anfang 2009 und
dem anschlielenden Aufbau soll das System 2012 in Betrieb gehen.
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Global Monitoring for Environment and Security (GMES)

GMES ist neben Galileo die zweite bedeutende technologische Initiative in Europa. Sie biindelt
Beobachtungskapazitaten aus dem Weltraum, der Luft und von terrestrischen Systemen und ga-
rantiert einen unabhdngigen européischen Zugang. Mit GMES wird die integrierte Weiterver-
arbeitung von Daten zu Informationen zur Unterstltzung der Umwelt- und sicherheitspolitischen
Entscheidungsprozesse verwirklicht. Wegen des grofRen sozio-6konomischen Nutzens von
GMES wollen wir die Anwendung der Erdbeobachtung zum Nutzen von Umwelt und Sicherheit
voranbringen. Die mittels der Erdfernerkundung gewonnenen Daten tragen unmittelbar dazu bei,
die Qualitat der Wettervorhersage weiter zu verbessern. Diese sind fur die Sicherheit in den Be-
reichen Luftfahrt, Schifffahrt und StraRenverkehr von groRer Bedeutung. Daneben gewinnen
diese Daten flr Klima- und Umweltfragen, aber auch fur grundsatzliche Fragen der Raumord-

nung, eine immer grof3ere Relevanz.

Transrapid

Die Magnetschwebebahn Transrapid unterstreicht mit ihrer hoch entwickelten Technik nachhal-
tig die Leistungsfahigkeit des Industriestandortes Deutschland. Die Regierungskoalition hat in
der Koalitionsvereinbarung festgelegt, die Realisierung mindestens einer Referenzstrecke in
Deutschland unterstiitzen zu wollen. Mit dem Projekt Muinchen Flughafen — Minchen Haupt-
bahnhof steht grundsatzlich ein geeignetes Projekt zur Verfligung, wie durch die Machbarkeits-
studie nachgewiesen wurde. Das Planfeststellungsverfahren ist im Jahr 2005 eingeleitet worden.
Die Kosten des Transrapids Miinchen werden derzeit auf 1,85 Mrd. € geschétzt. Die Deutsche
Bahn AG wird das Projekt eigenwirtschaftlich planen, bauen und betreiben. Die Finanzierung
des Vorhabens erfolgt durch den Bund, den Freistaat Bayern und die DB AG sowie gegebenen-
falls durch Dritte. Der Bund will die Realisierung des Projekts auf Grund der industriepolitischen
Bedeutung einer ersten Anwendungsstrecke finanziell fordern. Derzeit sind bereits 550 Mio. €
im Bundeshaushalt abgesichert.

4.7 Weitere Investitionsprojekte von nationaler Bedeutung

Neben den Verkehrstrager tbergreifenden Investitionsschwerpunkten haben einzelne Projekte
des IRP infolge ihres verkehrlichen und wirtschaftlichen Potenzials, ihres innovativen Charakters
und ihrer kiinftigen Funktion im Verkehrssystem eine besondere nationale Bedeutung. Dazu z&h-

len der Bau des Flughafens Berlin Brandenburg International und der Rhein-Ruhr-Express.
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Flughafen Berlin Brandenburg International (BBI)

Der BBI wird als ein funktions-, leistungs- und wettbewerbsfahiger internationaler Verkehrs-
flughafen fiir die Hauptstadt Berlin und die Hauptstadtregion Berlin / Brandenburg geplant. Das
Vorhaben soll verkehrs- und wirtschaftspolitisch und auch im Sinne des Flughafenkonzepts des
Bundes die erforderlichen Kapazitdten im Luftverkehr sichern, verbessern und sicherheits- und
umweltpolitisch neu ordnen. Wirtschafts- und standortpolitisch ist der Flughafen ein Beitrag des
Bundes zur Unterstiitzung der regionalen, wirtschaftlichen und arbeitsmarktpolitischen Ent-
wicklung in der Hauptstadtregion Berlin / Brandenburg. Mit der Entscheidung des Bundes-
verwaltungsgerichtes vom 16.03.2006 liegt das Baurecht fiir den BBI vor. Erster Spatenstich war

im September 2006. Die Inbetriebnahme ist zum Beginn des Winterflugplans 2011 geplant.

Zur Inbetriebnahme des BBI ist eine addquate verkehrliche Anbindung tber Schiene und StralRe
fertig zu stellen. So soll der BBI uber einen unterirdischen Flughafenbahnhof innerhalb des Ter-
minals an das Fernbahn-, Regionalbahn- und S-Bahn-Netz angeschlossen werden. Voraus-
setzung fur die Einrichtung des geplanten Airport-Shuttles von Berlin Hauptbahnhof zum Flug-
hafen-Bahnhof in der geplanten Taktdichte und mit kirzestmdéglicher Fahrzeit ist ferner der
Ausbau der Dresdner Bahn im Suden Berlins und der zweigleisige Bau der Mahlower Kurve.
Die Gesamtkosten der Schienenanbindung betragen 636 Mio. €. Davon wird der iberwiegende
Teil bis zum Jahr 2010 eingesetzt, um die Anbindung von Westen her zeitgerecht fertig zu stel-

len.

Zur Anbindung des Flughafens an das Bundesfernstraliennetz werden folgende Stral’enbaumaR-

nahmen realisiert:

— sechsstreifig neu gebaute A 113 mit neuer Anschlussstelle Flughafen bis 2008,

— vierstreifig ausgebaute B 96 einschlieBlich Ortsumgehung Glasow und Dahlewitz (seit 2006 unter
Verkehr),

— vierstreifig ausgebaute B 96 a einschliel}lich Ortsumgehung WaRmannsdorf bis Ende 2007.

Die Investitionskosten hierfur betragen 520 Mio. €, wovon 430 Mio. € aus Bundesmitteln und

90 Mio. € aus EU-Mitteln finanziert werden.

Rhein-Ruhr-Express (RRX)
Die Rhein-Ruhr-Region als groRter europaischer Ballungsraum bendtigt zusatzlich ein leistungs-
fahiges schnelles schienengebundenes Verkehrsmittel. Der geplante RRX wird ein innovatives

Angebot auf einer optimal ausgebauten Infrastruktur im Korridor Dortmund — Kdéln/ Bonn
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schaffen. Er soll weitgehend nicht durch andere Systeme beeintrachtigt werden und mit hoher
Geschwindigkeit die regionalen Zentren im Rhein-Ruhr-Gebiet miteinander verbinden. Der In-
frastrukturausbau als zentrale Voraussetzung fiir den RRX wird den Ausbau einzelner Knoten,
die Verbesserung der technischen Effizienz, eine Netzergdnzung und den Bau von einzelnen
Ausweich- und Uberholungsstrecken umfassen. Wesentliche MaRnahmen sind der Ausbau der
auf der Strecke befindlichen Knoten, insbesondere Koéln und Dortmund, sowie die Ausbaustre-
cke Dusseldorf — Duisburg. Der Bund hat 2006 ein Gutachten zur Ermittlung einer optimalen
Angebotsstruktur und einer gesamtwirtschaftlichen Bewertung der erforderlichen Investitionen

in die Schieneninfrastruktur erstellen lassen.

5 Investitionen fur den Ersatz und die Erhaltung des bestehenden Verkehrsnetzes

Mit 34.000 km Schienenwegen, 53.000 km Bundesfernstralen und 7.300 km Bundeswasserstral3en
zeichnet sich das deutsche Verkehrsnetz durch einen hohen Erschliefungsgrad aus. Insgesamt be-
tragt die Netzdichte fast 1,0 km je km? Fl&che. Dieses Kapital gilt es zu erhalten und seine Leis-
tungsreserven durch Modernisierung zu erschlieRen. Deswegen werden im IRP-Zeitraum 2006 bis
2010 rund 64 % der Investitionsmittel auf Ersatz- und ErhaltungsmalRnahmen der Bestandsnetze
von Schiene, Stralle und Wasserstral3e konzentriert. Das heil3t, dass hierflr jahrlich rund 5 Mrd. €

eingesetzt werden.

5.1 Erhaltung der Schienenwege

Der Bund tragt gem. Art. 87e Abs. 4 Grundgesetz fir Ausbau und Erhaltung des Schienennetzes
der Eisenbahnen des Bundes Sorge. Er finanziert Investitionen in diese Schienenwege nach dem
Bundesschienenwegeausbaugesetz. Die Investitionen umfassen Neubau-, Ausbau- sowie Ersatz-

investitionen. Die Ersatzinvestitionen stellen den Beitrag des Bundes zur Erhaltung des vorhande-

nen Netzes, des so genannten Bestandsnetzes, dar.

Grundlage fiir die Erhaltung des Bestandsnetzes ist die Erhaltungsstrategie der Deutschen Bahn AG
mit folgenden Elementen:

Leistungssteigerung durch Trennung (,,Entmischung®) langsamer und schneller Verkehre,

Einsatz moderner Leit- und Sicherungstechnik,

Beseitigung von Engpassen,

Einsatz intelligenter Technologien.

Fur Investitionen in das Bestandsnetz ist der feste Betrag von 2,5 Mrd. € je Jahr eingeplant, das

sind im IRP-Zeitraum 2006 — 2010 insgesamt 12,5 Mrd. €. Dieser Betrag ist ausreichend, um den
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Bedarf fur die Erhaltung und fur die Modernisierung des Bestandsnetzes abzusichern. Fir die da-
mit zu realisierenden MaRnahmen schlieBen der Bund und die DB AG Sammelfinanzierungs-
vereinbarungen fur bestimmte Investitionskomplexe (z.B. Oberbau, Bahnhofsanlagen, Nahver-
kehr) und manahmenbezogene Finanzierungsvereinbarungen fir Projekte > 15 Mio. € (z.B. Ber-
lin — Rostock) ab. Der langfristige Bedarf an Mitteln fur den Erhalt wird von BMVBS und DB AG

auf der Basis einer umfassenden Analyse des Netzzustandes Uberpriift.

5.2 Erhaltung der Bundesfernstrafien

Ein erheblicher Anteil der Autobahnen in den westlichen Bundesldndern stammt aus den 60er und
70er Jahren. Fur diese Autobahnen sind nun Grunderneuerungen — oftmals verbunden mit Aus-
baumalRnahmen — erforderlich, um den heutigen und kiinftigen Verkehrsanforderungen weiter zu
genugen. In den 6stlichen Bundeslandern wurde und wird das Autobahnnetz vor allem durch Neu-
und Ausbaumalinahmen komplettiert. Dagegen stehen bei den BundesstraRen noch erhebliche Er-
neuerungsmalnahmen an, die teilweise mit kostenintensiven Um- und Ausbaumaflnahmen kombi-

niert werden mussen, um nach und nach den erforderlichen Standard zu erreichen.

Um die Erhaltungsplanung netzweit zu optimieren, wurde ein bundesweites Erhaltungsmanage-
ment entwickelt und sukzessive eingefiihrt. Seine Nutzung und die entsprechende Mittelbereit-
stellung orientieren sich am Ziel des BVWP 2003, Qualitat und Substanz der Autobahnen auf das

Niveau wie zu Beginn der 90er Jahre und bei Bundesstraen wie im Jahr 2000 zu erreichen.

Im IRP-Zeitraum ist eine Steigerung der Erhaltungsinvestitionen einschlieflich der Erhaltungs-
anteile im Zusammenhang mit Ausbau-, Umbau- und Erweiterungsma3nahmen von 1,8 Mrd. € im
Jahr 2005 auf rd. 2,3 Mrd. € in den Jahren 2009 / 2010 geplant. Damit wird mit dem IRP der Subs-

tanzverfall gestoppt und eine Substanzverbesserung eingeleitet.

Die Bundesregierung beabsichtigt, eine mainahmenbezogene Zweckbindung von Erhaltungsmit-
teln einzufiihren. Dazu werden mit den Landern dringend notwendige Instandsetzungen von Bri-

cken und Bundesfernstralienstrecken mit konkreter Finanzierungsdisposition festgelegt.

5.3 Erhaltung der Bundeswasserstrafen

Das hohe Durchschnittsalter der Anlagen an den Bundeswasserstral3en bedingt, dass verstarkt Sub-
stanzerhaltungsmafnahmen und Ersatzinvestitionen im Vordergrund stehen massen. Hier besteht
Nachholbedarf, um weiter Betriebs- und Standsicherheit zu gewéhrleisten. Im Hinblick darauf

werden viele Ersatzinvestitionen mit Erweiterungsanteilen kombiniert, so dass die Trennung der
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Ersatz- und Ausbauinvestitionen nur theoretischer Natur ist. Dennoch kann festgestellt werden,
dass bis 2010 mit rd. 2,6 Mrd. € etwa 80 % der vorgesehenen Investitionen in die Bundeswasser-

stral’en ErhaltungsmalRnahmen dienen.

Malinahmenschwerpunkte sind Ersatzinvestitionen an den Anlagen am west- und ostdeutschen
Kanalnetz sowie an den staugeregelten Flussen, wie zum Beispiel an der Mittelweser, dem Neckar

und dem Main.

6 Investitionen fiir den Aus- und Neubau der Bundesverkehrswege

Der IRP enthdlt Verkehrsprojekte fur den Aus- und Neubau in den Bereichen Schiene, Stral3e und
Wasserstral3e mit einem Investitionsvolumen von insgesamt rd. 57,0 Mrd. €. Diese Vorhaben sind
ausschliellich Projekte des Vordringlichen Bedarfs der Schienen- und Bundesfernstralienausbau-

gesetze bzw. des BVWP 2003 bei WasserstraRenprojekten.

Die Projektaufnahme in den IRP und ihre Dotierung erfolgt nach folgenden Grundsétzen:
— Die Fortfiihrung und Fertigstellung im Bau befindlicher VVorhaben haben Vorrang vor Neube-
ginnen.
— Entscheidend fir die Aufnahme von Neubeginnen sind
» die Bedeutung fir die Umsetzung der investitionspolitischen Schwerpunkte, darunter die
Starkung von Wirtschaftszentren und Wachstumskernen,
 die Funktion fur die Verkehrswirksamkeit bzw. Leistungsfahigkeit des Projektes im Netz
(Lucken- bzw. Netzschluss),

 der Planungsstand bzw. bestehendes Baurecht.

Im IRP sind bei den Aus- und Neubauprojekten in Héhe von 57,0 Mrd. € allein rund 30,3 Mrd. €,

das sind 53 %, fur die Fortflhrung im Bau befindlicher Vorhaben gebunden.

6.1 Investitionen fiir den Aus- und Neubau von Schienenwegen

Der IRP beinhaltet fur Aus- und Neubauprojekte der Schiene Investitionen in Hohe von 28,0 Mrd. €.
Hiervon werden 19,8 Mrd. € fur die Fortflhrung bereits begonnener Projekte vorgesehen. Noch
nicht begonnene, aber fest disponierte und neue Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs sind mit

einem Investitionsvolumen von 8,2 Mrd. € ber(cksichtigt.

Der Anteil fur die Schiene an den erhdhten Investitionsmitteln wird in erster Linie zur Investitions-

verstarkung bei folgenden VVorhaben eingesetzt:
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— Neubauabschnitte des VDE Nr. 8.1, Nurnberg — Erfurt, und des VDE Nr. 8.2, Erfurt — Halle/Leip-
zig, woflr allein im Zeitraum bis 2010 rund 1,6 Mrd. € vorgesehen sind. Dieses Bautempo soll
die Inbetriebnahme bis 2016 ermdglichen.

— TEN-Schienenprojekt Brissel — Aachen — KolIn zur Finanzierung des Buschtunnels im Abschnitt
Aachen — Grenze B/D.

— Dartber hinaus werden die Elektrifizierung der Strecke Hamburg — Libeck — Travemiinde, der
Beginn des dreigleisigen Ausbaus der Strecke Stelle — Liineburg und der Baubeginn der Neu-
und Ausbaustrecke Hamburg/Bremen — Hannover (so genannte Y-Trasse) in den Zeitraum vor
2010 vorgezogen (Hinterlandanbindung Seehéfen).

— Weiterhin kann der Ausbau der Strecke von Hoyerswerda tber Horka bis zur polnischen Gren-

ze beschleunigt werden (EU-Osterweiterung).

Der Investitionsrahmenplan fur den Ausbau der Schienenwege des Bundes mit der Liste der Be-
darfsplanprojekte ist als Anlage 1 beigefiigt.

6.2 Investitionen fiir den Aus- und Neubau in Bundesfernstraflen

Der IRP enthdlt fiir den Aus- und Neubau von Bundesfernstralien Projekte mit einem Investitions-

volumen von insgesamt 22,9 Mrd. €.

Durch laufende Investitionsvorhaben, festgelegte Programme und die Refinanzierung der privat
vorfinanzierten Projekte sind rd. 50 % des Planungsvolumens gebunden. Fir neue Vorhaben, d.h.
fiir die flnf Pilotprojekte des A-Modells sowie fir die Einordnung planfestgestellter oder in der
Planfeststellung befindlicher Projekte sind weitere rd. 33 % erforderlich. Fir weitere neue Projekte
verbleibt ein Entscheidungsspielraum — dieser aber landerweise differenziert — von rd. 17 %.

Die Vorhabenauswahl fur den Investitionsrahmenplan erfolgt allein aus Projekten des Vordringli-
chen Bedarfs des Bedarfsplans fiir die Bundesfernstraen. Auf der Grundlage der investitionspoli-
tischen Schwerpunkte werden wirtschafts- und beschaftigungswirksame Rahmenbedingungen,
netzkonzeptionell wichtige MalRnahmen wie Luckenschlusse und Netzkomplettierungen sowie die
Beseitigung von Engpéassen prioritér berucksichtigt. Die Verkehrsprojekte Deutsche Einheit der

StralRe sollen im IRP-Zeitraum weitgehend fertig gestellt werden.

Bei der Planung von Bundesfernstraenprojekten spielt die Beachtung der umwelt- und natur-

schutzfachlichen Anforderungen eine wichtige Rolle, d. h. der Einsatz der Investitionsmittel im

Bundesfernstralenbau erfolgt nach umfassender Umweltvertraglichkeitspriifung der Projekte.

Das gilt fur alle umweltrelevanten Gesichtspunkte wie die Eingriffsregelung nach dem Bundes-
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naturschutzgesetz, die Berucksichtigung der Belange des Larmschutzes nach dem Bundes-Im-

missionsschutzgesetzes und wasser-, boden- oder abfallrechtlicher Fragen.

Soweit an Bundesstral’en Radwege zur Erhdhung der Verkehrssicherheit gebaut werden sollen,
konnen hierfiir StraRenbaumittel des Bundes verwendet werden. Derzeit bestehen rund
16.900 km Radwege an BundesstraBen. Seit 2002 ist ein eigener Haushaltstitel fir den Bau und
die Erhaltung von Radwegen in der Baulast des Bundes mit jahrlich bis zu 100 Mio. € einge-

richtet. Der Betrag entspricht einer Verdoppelung.

Die Anzahl der bewirtschafteten Rastanlagen an Bundesautobahnen, jeweils bestehend aus min-

destens einem Nebenbetrieb — wie zum Beispiel Tankstelle, Raststatte — sowie der Verkehrs-
anlage, soll sich im Zeitraum bis 2010 von derzeit 430 auf voraussichtlich 460 Anlagen erhohen.
Dariiber hinaus werden die Verkehrsanlagen, insbesondere zur Reduzierung der Lkw-Parkeng-
pésse neu- bzw. ausgebaut. Der Ausbau unbewirtschafteter Rastanlagen wird im bisherigen Um-
fang, zumeist im Zuge von Neubau oder Erweiterungsmalinahmen, fortgesetzt. Das Ausbaupro-
gramm fir bewirtschaftete Rastanlagen an den Bundesautobahnen wird flir den Zeitraum 2006

bis 2015 mit einem Investitionsvolumen von rund 250 Mio. € fortgefiihrt.

Insgesamt sind mit der Realisierung der Projekte des IRP folgende Bauleistungen verbunden:
— rd. 770 km Neubau von Bundesautobahnen rd. 6,0 Mrd. €,
— rd. 990 km Erweiterung von Bundesautobahnen rd. 6,6 Mrd. €,

— rd. 2.040 km Erweiterung und Neubau von Bundesstral3en
einschlieBlich rd.300 Ortsumgehungen rd. 8,0 Mrd. €.

Das Verhaltnis Bundesautobahnen- zu Bundesstral3eninvestitionen betragt etwa 63 % zu 37 %.

Daruber hinaus sind im Zeitraum 2006 bis 2010 rund 2,3 Mrd. € zur Refinanzierung der privat

vorfinanzierten Projekte aufzuwenden.

Der IRP flr den Ausbau der Bundesfernstralen mit der Liste der Bedarfsplanprojekte einschlie-

lich weiterer Erléauterungen ist als Anlage 2 beigeftigt.

6.3 Investitionen fir den Aus- und Neubau in Bundeswasserstrafien

Im Zeitraum des IRP werden Bundeswasserstralenprojekte mit einem Gesamtvolumen von
rd. 6,1 Mrd. € abgeschlossen bzw. begonnen. Da die meisten Ausbauvorhaben mit ohnehin er-

forderlichen Ersatzinvestitionen verbunden sind, enthélt der IRP tUberwiegend kombinierte Mal3-
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nahmen. Rein rechnerisch liegt der Anteil der Investitionen fiir Aus- und Neubau bei rd. 1,5 Mrd. €.

Der Schwerpunkt liegt auf Erhaltungsinvestitionen.

Neben der Fortfihrung laufender und teilweise bereits weit fortgeschrittener VVorhaben werden
mit dem IRP auch bislang zuruickgestellte TeilmalRnahmen laufender VVorhaben in Angriff ge-
nommen. Hierunter fallen der Ausbau der Schleusenkanéle an der Mittelweser, der Ausbau der
Stichkanale am Mittellandkanal, der Bau der Hafenschleuse Magdeburg und MalRnahmen an der
Oder-Havel-WasserstraRe. Daruiber hinaus enthdlt der IRP auch neue Vorhaben, die im Zeitraum
2006 — 2010 begonnen werden konnen. Dies betrifft u. a. die Fahrrinnenanpassung der Unter-
und AuBenelbe, der AuRRenweser sowie der Unterweser, den Ausbau der Oststrecke des Nord-
Ostsee-Kanals, den Neubau der Schleusen Dorverden und Minden und die Vertiefung des Un-
termains. Einige MalRnahmen des IRP kdnnen durch die Investitionserhdhung, in deren Rahmen
die BundeswasserstraBen Uberproportional berucksichtigt wurden, verstarkt bzw. vorgezogen
werden. Hiervon profitieren insbesondere die Hafenschleuse Magdeburg, die zweite Schleuse
Fankel (Mosel), die Fahrrinnenanpassungen der Unter- und AuRenelbe, der Aullenweser sowie

der Unterweser.

Der IRP fiir den Ausbau der BundeswasserstraRen (Projektliste) ist als Anlage 3 beigefugt.

7 Grundlagen der Finanzierung

7.1 Bundesmittel und Mauteinnahmen

Investitionsmittel

Der Verkehrsbereich ist mit Abstand der groBte Investitionsbereich des Bundes. Im IRP-Zeit-
raum betragen die Verkehrsinvestitionen rund 11 Mrd. € jahrlich. Damit entfallen rund 47 % der
investiven Ausgaben des Bundes auf Investitionen im Verkehrsbereich. Die Koalition hat mit
ihrer Entscheidung, die bisherige Planung der Verkehrsinvestitionen in dieser Legislatur um
4,3 Mrd. € zu erhohen, eine wichtige Grundlage fir eine verbesserte Infrastrukturpolitik geschaf-
fen.

Mit der Einfuhrung der Maut fiir schwere Nutzfahrzeuge am 01.01. 2005 wurde die Umsteue-

rung zur Nutzerfinanzierung eingeleitet. Fir den Zeitraum bis 2010 wird nach Abzug der Kosten
fir den Betrieb des Mautsystems von jahrlichen Mautmitteln fur Verkehrsinvestitionen in Hohe
von rund 2,2 Mrd. € ausgegangen. Die Mautmittel schlie3en nahtlos an das Zukunftsinvestitions-
programm 2001 bis 2003 an, mit dem die bis 2000 bestehende Unterfinanzierung der Verkehrs-

investitionen im Wesentlichen ausgeglichen wurde. Fir die mit der Mauterhebung einhergehen-
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de Umstellung von der reinen Haushaltsfinanzierung zur Nutzerfinanzierung hat der Bund die
verkehrstrageribergreifend tatige Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsgesellschaft (VIFG) ge-
grindet und diese Gesellschaft mit der Verwaltung und Verteilung der streckenbezogenen Auto-
bahnbenutzungsgebiihren beauftragt. Damit hat der Gesetzgeber die Zweckbindung der erhobe-
nen Mauteinnahmen fiir die Finanzierung von VerkehrsinfrastrukturmaBnahmen gesichert. Ins-
besondere durch die Moglichkeit der Ubertragbarkeit der Mittel in das nachste Haushaltsjahr und
des verkehrstragerubergreifenden Mittelausgleichs kann die VIFG im Rahmen eines modernen
Finanzmanagements die begrenzten Investitionsmittel flexibel und effektiv einsetzen. Um die
Flexibilitat der Investitionssteuerung weiter auszugestalten, ist im Koalitionsvertrag festgehalten,
die Aufgabenstellung der VIFG zu erweitern und ihre Kreditfahigkeit zu prifen. Hierzu hat das
BMVBS ein Rechtsgutachten erarbeiten lassen, das die Mdglichkeiten und Voraussetzungen
aufzeigt, wie die Kreditfahigkeit unter Beachtung der bestehenden europa- und verfassungs-
rechtlichen Bedingungen erreicht werden kann.

Mittel nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Im Rahmen des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) fordert der Bund Investitionen
zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse der Gemeinden. Im Rahmen der Foderalismusreform
sind Anderungen zum GVFG beschlossen worden:

— Die GVFG-Landerprogramme wurden zum Ende des Jahres 2006 abgeschafft. Ab 2007 erhal-
ten die Lander hierfur jahrliche Kompensationszahlungen in Héhe von 1.335,5 Mio. €, die bis
2013 zweckgebunden zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den Gemeinden (flr 6ffent-
lichen Personennahverkehr, kommunalen StraBenbau und Fahrzeugférderung) zugesichert sind.

— Das GVFG-Bundesprogramm bleibt bestehen und wird in bisheriger Form und Hohe fortge-
fihrt (332,6 Mio. €/a bis 2019). Hieraus konnen Bau oder Ausbau von OPNV-Schienenver-
kehrswegen in Verdichtungsrdumen und den zugehérigen Randgebieten mit einem Fordersatz
von bis zu 60 % aus Bundesfinanzhilfen gefordert werden, wenn die zuwendungsfahigen Kos-

ten des Vorhabens 50 Mio. € (bersteigen.

Mit diesen Neuregelungen wurden sowohl das bis Ende 2006 festgeschriebene Fordervolumen
von zuletzt 1,667 Mrd. € jahrlich als auch die Verwendung der Mittel substanziell fortgeschrie-
ben.
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7.2 Public-Private-Partnership-Modelle (PPP)

PPP-Projekte sind private Betreibermodelle, mit deren Hilfe eine bedarfsgerechte Mittelbereit-
stellung fur die Erhaltung und den Aus- und Neubau erreicht werden soll. Gleichzeitig ermdgli-
chen langfristige Partnerschaften zwischen 6ffentlicher Hand und privatem Betreiber bei einer
fairen Risikoverteilung splrbare Effizienzvorteile. Zwei Modelle kommen gegenwartig zur An-

wendung:

Betreibermodell nach dem Fernstraf3enbauprivatfinanzierungsgesetz (FStrPrivFinG)

Planung, Finanzierung, Bau, Betrieb und Unterhaltung eines StralRenabschnittes — begrenzt auf
Tunnel, Briicken, Gebirgspasse und autobahnéhnlich ausgebaute Bundesstralen — werden von
einem Privaten dbernommen. Er refinanziert sich tber Gebuhreneinnahmen der Konzessions-
strecke fur Pkw und Lkw (F-Modell). Im Investitionsranmenplan fur den Ausbau der Bundes-
fernstralen sind drei F-Modell-Projekte enthalten. Der Bund ist mit jeweils bis zu 20 % der Bau-

kosten als Anschubfinanzierung beteiligt.

Betreibermodell fur den mehrstreifigen Autobahnausbau

Mit der Einfuhrung der streckenbezogenen Lkw-Maut zum 01.01.2005 wurde das A-Modell als
privatwirtschaftliches Betreibermodell fir mehrstreifige Autobahnerweiterungen moglich. Beim
A-Modell baut der Konzessionédr mit privatem Kapital bei bestehenden BAB den 5. und 6. Fahr-
streifen und betreibt und erhdlt alle Fahrstreifen Gber einen Zeitraum von 30 Jahren. Die Refi-
nanzierung erfolgt durch die auf der Konzessionsstrecke anfallende Lkw-Maut, gegebenenfalls

zuziglich einer Anschubfinanzierung, deren H6he dem Wettbewerb unterliegt.

Die fiinf A-Modell-Pilotprojekte befinden sich in folgenden Verfahrensstadien:
— A 8 (Augsburg — Munchen):

Vergabeverfahren lauft; Konzessionsbeginn vsl. 2008.
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Das Projekt soll so zeitnah wie moglich gestartet werden, wobei zunéchst das Land Nord-

rhein-Westfalen Baurecht fur den Abschnitt Duren — Kerpen schaffen muss.

Beschleunigung der Umsetzung von Offentlichen Privaten Partnerschaften

Mit dem Gesetz zur Beschleunigung der Umsetzung von Offentlichen Privaten Partnerschaften
(OPP-Beschleunigungsgesetz) wurden weitere Hemmnisse fiir den Einsatz von PPP-Modellen
beseitigt. Es ermdglicht die

— Offnung des Investmentgesetzes fiir Beteiligung offener Immobilienfonds an PPP,

— Beseitigung grund- und grunderwerbssteuerlicher Benachteiligung von PPP,

— KIé&rung vergaberechtlicher Zweifelsfragen und

— Anderungen im Haushaltsrecht und im FernstraRenbauprivatfinanzierungsgesetz (Wahlmag-

lichkeit des Privaten zwischen 6ffentlichrechtlicher Gebiihr und privatrechtlichem Entgelt).

Derzeit wird ein zweites OPP-Beschleunigungsgesetz von den Koalitionsfraktionen vorbereitet,

dass weitere Rahmenbedingungen fur PPP in Deutschland verbessern soll.

7.3 Finanzhilfen der Europaischen Union

Transeuropdaische Netze Verkehr

Vorhaben, die der Entwicklung der Transeuropéischen Netze Verkehr (TEN-V) dienen, kénnen
mit Mitteln aus der TEN-Haushaltslinie der Européischen Union kofinanziert werden. Der Vor-
schlag zur neuen TEN-Zuschussverordnung geht von bis zu 30 % fur grenziberschreitende Pro-
jekte, bis zu 20 % fur Vorrangige Vorhaben und maximal 10 % fur tbrige Vorhaben aus. Auf
diese Forderung besteht kein Rechtsanspruch. Uber die zu fordernden Projekte entscheiden die

Mitgliedstaaten und die Europdische Kommission (KOM) im TEN-Zuschussausschuss.

Die EU sieht in ihrer Haushaltslinie fiir den Zeitraum 2007 bis 2013 rund 8 Mrd. € vor. Uber die
hiermit zu fordernden Projekte und die daraus resultierenden Landeranteile wird voraussichtlich
im Herbst 2007 mit dem Rahmenplan entschieden.

Europaischer Fonds fur regionale Entwicklung (EFRE)

Die EU-Mitgliedstaaten haben fur die Verwendung der EFRE-Mittel Programme aufzustellen.
Mit dem EFRE-Bundesprogramm Verkehrsinfrastruktur 2000 bis 2006 hat Deutschland erstmals
ein solches Programm fiir den Ausbau der Bundesverkehrswege erstellt und die Zustimmung der
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EU bekommen. Die hierin enthaltenen Projekte kénnen in Ziel-1-Gebieten (neue Bundeslander)
mit maximal 75 % der Investitionskosten aus EFRE-Mitteln der EU finanziert werden. Das Pro-
gramm hat ein Gesamtinvestitionsvolumen von 3,2 Mrd. €, davon stellt die KOM rund
1,66 Mrd. € EFRE-Muittel zur Verfugung.

Fur die Forderperiode 2007-2013 ist im Nationalen Strategischen Rahmenplan (NSRP) neben
den einzelnen Operationellen Programmen (OP) der Lénder auch wieder ein EFRE-Bundes-OP
Verkehrsinfrastruktur vorgesehen. Zum Fordergebiet des EFRE-Bundesprogramms Verkehrs-
infrastruktur gehoren in der Forderperiode 2007-2013 die neuen Lander (ohne Berlin) sowie die
Region Lineburg, wobei die Regionen Brandenburg-Sudwest, Lineburg, Leipzig und Halle eine
Ubergangsunterstiitzung als ,,Phasing-Out“-Regionen erhalten. Fiir das OP Verkehrsinfrastruktur
sind 1,52 Mrd. € aus dem EFRE vorgesehen (1,12 Mrd. € origindre Konvergenzgebiete und
0,40 Mrd. € Phasing-Out-Regionen). Wahrend der Fordersatz fir das EFRE-Bundesprogramm
Verkehr 2000-2006 bei ca. 50% lag, soll fur das OP Bund Verkehr fir EFRE 2007-2013 ein
Fordersatz von 65% beantragt werden. Der vom BMVBS der KOM fristgerecht am 06.03.2007
vorgelegte Vorschlag fir das Operationelle Programm (OP) Verkehr EFRE Bund 2007-2013
geht deshalb von einem Gesamtvolumen des Programms von 2,3 Mrd. € aus.
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Erlauterungen zur Projektliste

Einstellung von Projekten in den IRP

Schienenprojekte entfalten ihre Verkehrswirksamkeit in der Regel erst nach Fertigstellung der
Gesamtmalinahme oder wesentlicher zusammenhéangender TeilmaBnahmen. Sie bendtigen zu
ihrer Realisierung deshalb lange Zeitrdume. Hieraus resultierend ist jedes Projekt in der Regel
mit seinem Gesamtkosten in den IRP eingestellt und die Investitionen vor, wahrend und nach

der Laufzeit des IRP ausgewiesen.

Erlauterungen zu den Spalten 4 bis 7

Die in Spalte 4 enthaltenen Gesamtkosten sind nominalisiert, d.h. auf den Preisstand 2006

aktualisiert.

Die in Spalte 5 ausgewiesenen bis 2005 verausgabten Mittel enthalten neben den Mitteln aus
dem Bundeshaushalt auch bereitgestellte Mittel aus dem EU-Haushalt (EFRE, TEN), wobei

die wesentliche Finanzierung aus dem Bundeshaushalt erfolgte.

Spalte 6 der Projektliste enthalt die Bundesmittel, die im IRP-Zeitraum fiir diese Projekte ein-

gesetzt werden sollen.

Der verbleibende, in Spalte 7 ausgewiesene Finanzbedarf wird nach 2011 im Wesentlichen
aus dem Bundeshaushalt und ergénzenden Mitteln aus dem EU-Haushalt zu decken sein.
Hierin enthalten sind aber auch fur das jeweilige Vorhaben bereits investierte und noch vorge-

sehene Eigenmittel der DB AG oder Mitfinanzierungsanteile Dritter, z.B. der Lander.

Verbindlichkeit der Festlegungen

Die Aufstellung des IRP basiert auf heute bekannten Sachstdnden. Kosten- und Preisentwick-
lungen, die Finanzierungsmoglichkeiten entsprechend der jahrlichen Haushaltsaufstellungen

sowie der Planungsablauf kénnen zu Dispositionsdnderungen fuhren.

Die MaRnahmenauswahl fiir Neubeginne entspricht dem jetzigen Erkenntnisstand. Anderun-
gen sind im Verlauf des IRP entsprechend dem Planungsfortschritt moglich, so dass in Ab-
stimmung zwischen dem Bund und der DB Netz AG die Dotierung der im IRP enthaltenen
Mafnahmen geéndert oder andere Malinahmen des Bedarfsplans, die bisher nicht im IRP ent-
halten sind, in die aktuellen Planung aufgenommen werden kénnen. Dies entspricht dem Vor-

gehen vergangener Flnfjahrespléne.



Planungsrahmen — Umfang und Grundsatze

Der Planungsrahmen fir den IRP wurde aus der dem Bundesverkehrswegeplan 2003 (BVWP)
bzw. dem Bedarfsplan (BPL) zu Grunde liegenden Finanzierungslinie abgeleitet und hat ein
Volumen von rd. 28 Mrd. €. Dieses Volumen ist im Hinblick auf das hauptsachliche Ziel
»Planungssicherheit* gewollt. Es sichert den notwendigen Planungsvorlauf; die vorhandenen

Planungsressourcen werden kontinuierlich ausgelastet.

Die jahrliche Mittelzuweisung hat die mit der DB Netz AG getroffenen Finanzierungsverein-

barungen zu berticksichtigen.

Mitfinanzierung aus EU-Mitteln

Eventuell von der Européischen Union im Zeitraum 2006 — 2010 bereitgestellte zusatzliche
Mittel (EFRE, TEN) sind nicht bertcksichtigt.



Gesamt- bis einschl. Finanzbedarf Weiterer
. . D 2 B Fi -
e Kategorie Vorhaben kosten 005 Clle 2 |nanz3)
Nr. verausgabt 2006 - 2010°  Bedarf
(Mio. €) (Mio. €) (Mio. €) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7
1 \Ifsrfgg:s MaRnahmen mit Restvolumen unter 50 Mio. € 14.661,0 14.466,3 191,2 3,6
laufendes VDE 1 Liubeck/ Hagenow Land - Stralsund
2 omaben  Ausbau Ventschow — Blankenberg — Warnow, 1.072,0 562,2 18,0 491,9
Restleistungen Bahnhof Schwerin
laufendes VDE 2 Hamburg — Buichen — Berlin
3 Vorhaben 2. Baustufe: Ausbau fiir 230 km/h, Inbetriebnahme 12/2004 2.652,0 2.599.4 42,2 104
Noch nicht
begonnenes o
4 fetde ABS Stelle - Lineburg 2296 0,0 145,3 84,3
poniertes 3. Gleis
Vorhaben
laufendes ABS Berlin — Dresden (1. Baustufe)
5 Vornaben punktuelle MaRnahmen der Verfiigbarkeit 359.2 1299 13,5 2158
laufendes ABS Hannover — Lehrte
6 Vornaben Hannover-Tiergarten — Lehrte inkl. Durchfahrung Lehrte 376.0 290,7 60,7 24,6
M ABS Lohne — Braunschweig — Wolfsburg (1. Baustufe)
7 \Vormaben  1-Gl- Abschnitt Hildesheim — GroR Gleidingen: 118,0 0,0 15,0 103,0
Erhdhung auf 160 km/h (Bestandsnetzmittel), 2-gl. Aushau
laufendes ABS Dortmund — Paderborn — Kassel
8 Vornaben Eggetunnel, Ausbau fiir 200 km/h 677,0 462,4 4,0 210.6
laufendes VDE 8.1 Nirnberg - Erfurt
9 \Voraben  NBS Erfurt — Ebensfeld, ABS Ebensfeld — Ntirnberg: 5.080,0 697,5 741,4 3.641.1
4-gl. Ausbau Nirnberg — Firth
laufendes VDE 8.2 Erfurt — Halle/ Leipzig
10 Vorhaben Erfurt — Grébers, Siidanbindung Halle 2.666,0 546,8 846,3 1.273,0
VDE 9 Leipzig — Dresden
laufendes 1. Baustufe: Leipzig — Riesa (abgeschlossen),
11 Vorhaben 2. Baustufe: Dresden-Neustadt — Dresden Hbf, 1.451,0 707.2 120,4 6234
3. Baustufe: Riesa — Dresden-Neustadt
laufendes ABS Paderborn — Chemnitz (1. Baustufe)
12 omapen 1. Stufe: Weimar — Gschwitz, 356,0 178,9 125,1 52,0
2. Stufe: Knoten Gera, Goschwitz — GOBnitz
ABS Karlsruhe — Stuttgart — NUrnberg — Leipzig/ Dresden
Streckensanierung, Knoten Zwickau, Chemnitz,
13 jurdes - City-Tunnel Leipzig, . 1.706,0 9376  125,8 642,6
zusétzlich 30 Mio. € aus Bestandsnetzmitteln,
zusatzliche Investitionen, wenn Sachsen mdgliche
EFRE-Mittel kofinanziert
laufendes  ABS Berlin — Frankfurt/Oder
14 Vorhapen Ausbau, inkl. Ersatz Oderbriicke 539,0 209.5 1198 209,7
M ABS Koln — Aachen
15 | oraben  KOIn - Diren, Diren — Aachen, 951,7 769,8 88,9 93,0
Aachen — Grenze, inkl. Buschtunnel
Noch nicht
begonnenes _
16 e ABS/ NBS Hanau — Nantenbach 2300 8.4 6,5 2151
poniertes  Schwarzkopftunnel
Vorhaben
ABS Ludwigshafen — Saarbriicken, Kehl — Appenweier
17 \Ijlsrfszg:s 1. Baustufe: Restarbeiten, Vorbereitung fur 200 km/h, 502,0 1012 146,5 164.3

2. Baustufe: ETCS, Erhéhung auf 200 km/h,
ABS Appenweier — Kehl — Grenze D/F inkl. neue Rheinbriicke




Gesamt- bis einschl. Finanzbedarf Weiterer
. . o) 2 B Fi -
e Kategorie Vorhaben kosten 005 Clle 2 |nanz3)
Nr. verausgabt 2006 - 2010”  Bedarf
(Mio. €) (Mio. €) (Mio. €) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7
s ABS Mainz - Mannheim
18  \ohaben 1. Baustufe: Briicke Ludwigshafen — Mannheim, 216,0 174,8 17,3 23,8

2. Baustufe: Tunnel Mainz

laufendes ABS Fulda — Frankfurt/Main

19" Vorhaben Ausbau Hailer — Gelnhausen, Bahnhof Neuhof 342,0 210.8 80,5 50,7
ABS/ NBS Stuttgart — Ulm - Augsburg
laufendes ~ NBS Stuttgart — Ulm, ABS Ulm — Augsburg, Neu Ulm 21,
20 Vorhaben Vorfinanzierung Baden-Wirttemberg im IRP-Zeitraum 2.742,0 266.6 0,0 24754
vorgesehen
laufendes ABS Augsburg — Minchen (1. Baustufe)
21 Vorhaben Augsburg — Mering — Olching 556,0 3035 215,0 376
laufendes ABS Miinchen — Mihldorf - Freilassing (1. Baustufe)
22 orhaben Begegnungsabschnitte 151.9 284 44,5 9.0
ABS/NBS Karlsruhe — Basel (1. und 2. Baustufe)
laufendes  Karlsruhe — Rastatt Stid — Offenburg, einschl. Tunnel Raststatt,
23 Vorhaben Offenburg — Freiburg, Katzenbergtunnel, 4.335,0 15152 430,5 2.389,3
Anbindung Rheinbriicke Basel
laufendes Rbf/KLV (1. Stufe)
24 ohaben  Mannheim W/O, Seelze O/W, Gremberg, 802,0 722,8 74,8 4.4
Hagen-Vorhalle, Ulm (Dornstadt)
laufende 1\ sbau von Knoten 8.155,7 47014 11184 2.335,9
Vorhaben ’ ! ’ ! ' ' ’ !
davon:
Knoten Halle/ Leipzig, Magdeburg, Erfurt, Dresden
laufende Halle/ Leipzig: 1. u. 2. Baustufe,
Vorhaben Magdeburg: 1. u. 2. Baustufe, 1.823,0 5311 325’8 966,0
Erfurt: 2. Baustufe,
Dresden: 2. Baustufe
Knoten Berlin 6.332,7 4.170,3 792.6 1.369,9
davon:
25 Nord-Siid-Verbindung 2.788,0 2.237,9 200,8 349,3
Berliner Innenring (Nordkreuz, Nordring) 505,0 453,5 24.8 26,7
Berlin Nordkreuz — Birkenwerder 268,0 1,2 0,0 266,8
laufende  Berlin Nordkreuz — Karow 83,0 26,4 31,8 24,8
Vorhaben  Berlin Siidkreuz — Blankenfelde (Dresdener Bahn) 430,0 1,7 34,4 393,9
Berlin Stidkreuz — Ludwigsfelde (Anhalter Bahn) 236,0 215,0 16,8 4,2
Staaken — Berlin FriedrichstraBe — Berlin Ostbahnhof 1.054,7 1.036,0 18,7 0,0
Schienenanbindung BBI
(inkl. je 30 Mio. € Berlin und Brandenburg) 636,0 0.1 390,0 2459
Nauen — Berlin Spandau 188,9 188,8 0,0 0,0
Bahnhof Ostkreuz 143,1 9,6 75,2 58,4
Hamburg — Libeck
Ausbau Hamburg-Rothenburgsort — Hamburg-Horn,
26 Vgﬁ:’:;en Verbindungskurve Hamburg-Horn — Hamburg-Wandsbek, 405,8 2,9 190,7 212,2

Hamburg-Wandsbek — Ahrensburg,
Elektrifizierung Hamburg — Lubeck — Travemiinde

netes ABS Oldenburg — Wilhelmshaven/ Langwedel — Uelzen
27 | \omaben  Ausbau, Elektrifizierung Oldenburg — Wilhelmshaven, 196,3 6,0 20,5 169,8
Langwedel — Uelzen




Gesamt-  biseinschl. Finanzbedarf Weiterer
1) i 5
Ifd. Kategorie Vorhaben kosten 2005 Bund ) Flnanza)
Nr. verausgabt 2006 - 2010”7  Bedarf
(Mio. €) (Mio. €) (Mio. €) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7
28 ngﬁ;;en NBS/ABS Hamburg/ Bremen — Hannover 1.283,9 3,5 15,0 1.265,5
ABS (Amsterdam —) Grenze D/NL — Emmerich — Oberhausen
29 | oo (1. Baustufe) 778,0 71,1 96,8 610,1
3-gl. Ausbau, Knoten Oberhausen, (inkl. Landesanteil NRW)
neues  ABS Hoyerswerda - Horka — Grenze D/PL
30" Vorhaben 2-gl. Ausbau, Elektrifizierung 163,0 6.9 79,1 7.0
neues . . .
31 | \ormaben NBS Rhein/ Main — Rhein/ Neckar 1.316,3 20,7 17,0 1.278,6
neues  ABS Dusseldorf — Duisburg (Rhein-Ruhr-Express)
32 Vorhaben inkl. Knoten K6ln Baustein 1.3 1.400,0 0.0 225,5 1.174,5
neues  ABS Freilassing — Grenze D/A (- Salzburg)
33 Vornaben 3-gl. Ausbau Freilassing — Grenze 330 0.0 15,0 18,0
Ausbau von Knoten (2. Stufe)
neues .
34 | \omaben  Frankfurt/Main: 1. u. 2. Baustufe, 1.700,0 13,6 74,9 1.611,5
Hamburg, Munchen, Mannheim, Bremen
neues KLV/RDbf (2. Stufe)
35 | \omaben  Umschlagbahnhof Niirnberg Hafen, Miinchen Riem (3. Modul), 336,0 4,9 2124 118,7
Mega-Hub-Lehrte, 2. Tranche Halle
neles ABS Luxemburg — Trier - Koblenz — Mainz
36 yomaben  2-0l. Ausbau, Neigetechnikausbau, 391 00 5,0 341
Realisierung stufenweise aus Bestandsnetzmitteln
37 neues  ABS Miinchen - Lindau — Grenze D/A (nachrichtlich) vorbehaltlich Vor-, Mitfinanzierung
Vorhaben  Elektrifizierung Geltendorf — Lindau durch die Schweiz und Bayern
ABS Ulm - Friedrichshafen — Lindau
neues 103 Mio. Euro fir Elektrifizierung und Ausbau fiir 160 km/h,
38 | \ormaben  dafiir Vorfinanzierung der Planung durch Region/ Land und 196,0 0,0 3,0 193,0
Projektfinanzierung zur Hélfte aus Nahverkehrsmitteln
93 Mio. € 2-gl. Aushau Friedrichshafen - Lindau
Summe laufende Vorhaben 50.467,5 30.672,7 4.639,7 15.155,2
Summe fest disponierte Vorhaben 459,6 8,4 151,8 299,4
Summe neue Vorhaben 7.847,4 129,5 954,8 6.763,1
Summe der Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur 58.774,5 30.810,6 5.746,3 22.217,6

1)

Finanzbedarf fur im IRP abzuschlie3ende
bzw. zu beginnende Bedarfsplanprojekte

Investitionen in das Bestandsnetz
(pro Jahr 2.500 Mio. €)

nominalisierte Werte (Preisstand 2006)

2 ausschlieRlich Bundesmittel
% Finanzbedarf Bund ab 2011 plus Eigenmittel der DB AG und Dritter ab 2006

- )
e

27.963,9

12.500,0
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Erlauterungen zur Projektliste

Einstellung von Projekten in den IRP

Jedes Projekt (Verkehrseinheit — VKE) ist mit seinem Gesamtinvestitionsbedarf ab 2006 in
den IRP eingestellt. Damit erreicht jede realisierte VKE des IRP einen Verkehrswert. Eine
Aufsplittung in nicht verkehrswirksame Abschnitte ist nicht vorgesehen. Zur Abfinanzierung
von spater beginnenden Vorhaben ist im Planungsrahmen ein entsprechendes VVolumen vor-

gesehen.

Verbindlichkeit der Festlegungen

Die Aufstellung des IRP basiert auf heute bekannten Sachstdnden. Kosten- und Preisentwick-
lungen, die Finanzierungsmdglichkeiten entsprechend der jahrlichen Haushaltsaufstellungen

sowie der Planungsablauf kdnnen zu Dispositionsdnderungen fuhren.

Die MaRnahmenauswahl fiir Neubeginne entspricht dem jetzigen Erkenntnisstand. Anderun-
gen sind im Verlauf des IRP entsprechend dem Planungsfortschritt mdglich, so dass in Ab-
stimmung zwischen dem Bund und den Landern andere MaRnahmen des Bedarfsplans, die
bisher nicht im IRP enthalten sind, in die aktuellen StraBenbauplane aufgenommen werden

kdnnen. Dies entspricht dem Vorgehen vergangener Funfjahresplane.

Planungsrahmen — Umfang und Grundsatze

Der Planungsrahmen furr den IRP wurde aus der dem Bundesverkehrswegeplan 2003 (BVWP)
bzw. dem Bedarfsplan (BPL) zu Grunde liegenden Finanzierungslinie abgeleitet und hat unter
Einbeziehung der notwendigen Mittel zur Abfinanzierung begonnener Projekte ein Volumen
von rd. 22,9 Mrd. €. Dieses Volumen ist im Hinblick auf das hauptsachliche Ziel ,,Planungs-
sicherheit” gewollt. Es sichert den notwendigen Planungsvorlauf; die vorhandenen Planungs-

ressourcen werden kontinuierlich ausgelastet.

Das landerweise Planungsvolumen wurde vom Finanzierungsanteil 2006 — 2015 des
BVWP/BPL abgeleitet. Die Landeranteile im IRP sind deshalb nicht mit den Anteilen des
BVWP/BPL vergleichbar. Die jahrliche Mittelzuweisung hat zeitlich festgelegte Schwer-
punktfinanzierungen - heute Refinanzierung, VDE, ASP und EFRE sowie andere VVorwegab-

zlige - zu berucksichtigen.



Landeranteile und Investitionsstruktur des Planungsvolumens

Land Re- und Vorha- |Vorhaben | Vorhaben | VVorhaben | Finanzbedarf
Abfinan- ben planfest- | in fortge- | in frihen | fir im IRP ab-
zierungen | in Bau gestellt |schrittenen|Planungs- | zuschlieRende

Planungs- | phasen bzw. zu begin-
phasen nende Bedarfs-
planprojekte
(Mio. €) | (Mio.€) | (Mio. €) (Mio. €) | (Mio. €) (Mio. €)

1 2 3 4 5 6 7
Baden- 546,7 998,6| 1.164,4 246,7 201,7 3.158,1
Wirttemberg
Bayern 482,0 1.034,0 931,7 262.8 428.1 3.138,6
Berlin 77,7 98,4 13,3 58,4 118,0 365,8
Brandenburg 69,5 216,1 193,7 76,4 547,3 1.103,0
Bremen 1,5 145,7 0 0 173,4 320,6
Hamburg 497,3 47,8 0 0 133,0 678,1
Hessen 82,4 366,4 83,6 1.112,4 772,5 2.417.3
Mecklenburg- 115,9 117,4 0 169,4 178,0 580,7
Vorpommern
Niedersachsen 267,0 254.6 915,1 102,2 159,4 1.698.,3
Nordrhein- 2266 8144 3553 13712 6318 3.399,3
Westfalen
Rheinlana- 269,6 397,7 195,8 173,3 144,6 1.181,0
Pfalz
Saarland 77,6 48,8 215 20,2 23,2 191,3
Sachsen 150,6 286,1 181,4 333,3 208,4 1.159,8
Sachsen- 112,4 231,1 192,8 534,4 123,5 1.194,2
Anhalt
Schleswig- 400|  1327| 1355 1122 2716 7010
Holstein
Thiringen 137,9 480,6 342,3 481,0 142,2 1.584.,0
Gesamt 3.164| 5.670| 4.726| 5.054| 4.257 22.871




F-Modell-Projekte

Im IRP vorgesehene F-Modell-Projekte sind — wie im Bedarfsplan zu Grunde gelegt — mit

20 % der Baukosten als Anschubfinanzierung eingestellt.

A- Modell-Projekte

Da belastbare Annahmen hinsichtlich des Mittelsplittings Betreiber/Bund und der Aufkom-
menshohe der Mauteinnahmen fur A-Modell-Projekte noch nicht vorliegen, wurden die im

IRP enthaltenen A-Modell-Projekte generell mit 100% der geplanten Baukosten eingestellt.

EFRE-Projekte und andere mitfinanzierte Projekte

Projekte, die nur teilweise aus dem Bundeshaushalt finanziert werden und durch eine Mitfi-
nanzierung aus anderen Quellen (z.B. EFRE, TEN, Landerhaushalte) realisiert werden, sind

nur mit dem Bundesanteil der geplanten Baukosten eingestellt.



Gesamt- Finanz-
. .. kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km)
2006
(Mio.€) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Baden- Wirttemberg
1. Re- und Abfinanzierungen
1 BW Refinanzierung (2006-2013) 518,2
2 BW Abfinanzierungen 28,5
2. Autobahnen
3 BW A 5 ASOffenburg-S - AS Offenburg oo | Vorenwrf 28 115 115
. 6-streifi A-Modell
4 BW A 5 ASOffenburg - AS Appenweier Erv\slerli;r'l?sg planfesigestellt 8,2 41,2 41,2 gepl;te
. 6-streifige lant I A-Modell
5 BW A 5  AS Appenweier - AS Achern Erweiterung  Panfestgestellt 155 72,7 12,7 geprant
. 6-streifige A-Modell
6 BW A 5  ASAchern-ASBihl Erweiterung  Platestgestellt 8,6 631 60,5 o
. 6-streifige lanf n A-Modell
7 BW A 5  ASBUhI- AS Baden-Baden Erweiterung  PlMTestoestellt 9,4 557 55,6 oy
8 BW A 6 Viernheim (Lgr. HE/BW) - AK Mannheim Eer;terietzfrissg in Bau 6,1 94,5 46,1 Asp
. . . 6-streifige Vorentwurf
9 BW A 6  ASWiesloch/Rauenberg - AS Sinsheim Erweiten?ng genehmigt 10,8 50,1 50,1 Asp
10 BW A 6  ASSinsheim - AS Sinsheim/Steinfurt E?V\S/tersgr'gsg in Bau 9,8 47,8 44 3 Asp
11 BW A 6  ASSinsheim/Steinsfurt - AS Bad Rappenau EGrV\s/gi:afrISr?g planfestgestellt 8,7 26,6 26,6 AsP
AS Bad Rappenau - AS Heilbronn/Unter- 6-streifige Vorentwurf
12 BW A 6 eisesheim Erweiterung genehmigt 7.6 34,6 34'6
AS Heilbronn/Untereisesheim - 6-streifige .
BOBW A 6 Al Weinsberg Ereiterung in Bau 92 915 68,2 AsP
. 6-streifi
14 BW A 8 ASKarlsbad - AS Pforzheim-W Erv\slerli;r'l?ﬁg planfestgestellt 9,2 98,8 98,8
. 6-streifige in der
15 BW A 8  ASPforzheim-N - AS Wurmberg Erweiterung  Planfeststellung 3,8 62,6 62,3
. . 6-streifige .
16 BW A 8  ASWurmberg - AS Heimsheim Erweiterung in Bau 12,0 77,0 71,8
AS Heimsheim - AS Leonberg-W 6-streifige .
v BW A8 m. B 295 Renningen Erweiterung n Ba 103 1025 85,8 As
- ; 6-streifi )
18 BW A 8  Gruibingen - AS Miihlhausen Erv\slerli;r'l?ﬁg in Bau 3.9 40,6 38,6 Asp
AS Muhlhausen - Hohenstadt 6-streifi in d F-Modell
19 BW A 8 (Albauf- und -abstieg) Ennslerii:rll?r?g Planf:stszllung 81 3994 80,0 geple?nte
. 6-streifi
20 BW A 8  AK UIm/Elchingen - Lgr. BW/BY Emeitering  Pefestgestelt 38 193 19,3
R Lr: 6-streifige
21 BW A 81 AS Gartringen - AS Béblingen/Hulb Erweiterng  PleNfestgestellt 6,2 20,5 20,5
AS Boblingen/Hulb -AS Sindelfingen-O 6-streifige in der
2 BW A8l (nur Larmschutzabschnitte) Erweiterung  Planfeststellung 4.0 76.2 34,0
23 BW A 96 Gebrazhofen (B 18) - Diirren (B 18) 4’35:;%” in Bau 7,1 49,1 48,7
. 2-streifiger Teil unter
24 BW A 98 Murg - Hauenstein Neubal Ve 98 878 63,2
.. . 4-streifiger Teil unter
25 BW A 98 AS Lérrach-O - AD Hochrhein Neubau Vi 5,4 87,7 24,5
26 BW A 98 AD Hochrhein - Rheinfelden/Karsau ZSUEfIger 4 nfestgestellt 2,4 28,5 28,5

Neubau




Gesamt- Finanz-
. .. kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km)
2006
(Mio.€)  (Mio. €)
12 3 4 5 6 7 8 9
3. Bundesstrafen
" . . 2-streifiger .
27 BW B 3  OU Biihl und Ottersweier (Nordabschnitt) Neubau in Bau 3,4 23,2 53
2 BW B 3  OUBad Krozingen Zoelioer in Bau 3,2 8,7 8,4
22 BW B 3  OU Sandweier ZorengerinBau 45 212 149
Nordtangente Karlsruhe 2-streifiger )
30 B
BW B 10 (1. BA Elfmorgenbruchstr.- A5) Neubau e 10 103 3,1
Nordtangente Karlsruhe 4-streifiger .
31 B
BW B 10 (3 Ba, Ostteil, A5 - B 10) Neubau e 13 202 143
32 BW B 10 OU Luizhausen z'lfltgﬁg;%er in Bau 2,6 47 45
Goppingen/O - SuRen/O 4-streifiger
33 lanf I
BW B 10 5 BA OU Salach u. Siigen) Newpay ~ Plnfestesteltt 39 454 44,5
. . 4-streifiger
34 BW B 10  SiRen/O - Gingen/O Neuay ~ Planfestgestellt 3,1 157 15,7
%5 BW B 12 OU Isny (BW + BY-Anteil) Zorelnoer i Ba 40 278 17,9
. 4-streifiger .
36 BW B 14  Nellmersbach - Winnenden/M (L1127) Netbau in Bau 3,8 60,9 60,3
. . 4-streifiger .
37 BW B 14 Winnenden/M (L1127) - Winnenden/S Neubau in Bau 15 23,0 15
Schwébisch Hall (Gottwolllshduser Steige) - 4-streifige
33 BW B 14 B 19 Erweiterung planfestgestellt 1,2 34,1 20,2
% BW B 19 OU Bad Mergentheim ZOreNGEr  planfestgesellt 2,7 69 6,9
40 BW B 19 OU Gaisbach zﬁgzg;%er planfestgestellt 3,4 13,6 8,1 2/(I)It02n Stadt
41 BW B 27 Nehren - DuB3lingen Et:,;ifrigﬁg planfestgestellt 3,3 44,1 44,1
2 BW B27 D hingen (B 33) - Hufingen (B 31 dstreifige o Vorentwurt g g9
onaueschingen ( ) - Funingen ( ) Erweiterung genehmigt ! ! 13'9
43 BW B 28 OUHorb (L 355a- B 14/B 463; Kleine Losung) o | Voenwurf 38 60 6,0
4 BW B 28 OU Ergenzingen z_stgﬁg;%er in Bau 48 14,6 10,1
. 2-streifiger .
45 BW B 28 Schopfloch - Grilnmettstetten (L 370) Neubau in Bau 2,6 4,8 4.5
4 BW B 28 OU Metzingen (2.BA) Horelioer in Bau 30 371 345
- 2-streifiger
47 BW B 28 Rottenburg - Tiibingen (L 370 alt) Neubau  Planfestgestelit 8,0 23,3 20,5
. 2-streifiger
48 BW B 28 OU Oberkirch und Lautenbach Neubau planfestgestellt 6,0 37,3 35,2
% BW B 28 OU Schopfloch Zoreneer planfestgeselt 3,1 11,1 11,1
50 BW B 29 OU Schwabisch Gmiind (1. BA) Zoelioer in Bau 13 183 0,6
sy . 2-streifiger .
51 BW B 29 OU Schwabisch Gmiind (2. BA) Neubau in Bau 26 1141 1141
52 BW B 29 OU Mégglingen 4}3233;%” planfestgestellt 6,9 43,1 431
53 BW B 29 Essingen - Aalen SO panfesgestellt 3,5 18,9 16,9

Erweiterung




Gesamt- Finanz-
. " kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km)
2006
(Mio.€)  (Mio. €)
12 3 4 5 6 7 8 9
Ravensburg/Eschach - Baindt (Egelsee) 4-streifiger
54 BW B 30 (BAVI) Neubau planfestgestellt 5,6 47,6 47,3
R . 4-streifiger Teil unter
55, BW B 31 OU Ddggingen (Gauchachtalbriicke) Neubaﬂ . 3,6 72,4 8,0
56 BW B 31 Breisach - AS Freiburg-M (1. BA) Z'Izt;ﬁi;;%er in Bau 6,5 26,5 21,7
. ) .. B 2-streifiger
57 BW B 31 Uberlingen/W - Uberlingen/O Neubau planfestgestellt 4,4 22,1 221
Immenstaad - Friedrichshafen/Waggers- 4-streifiger
58 BW B 31 hausen Neubau planfestgestellt 7.1 68,5 63,9
. 2-streifiger .
59 BW B 32 OU Amtzell (2. BA - Tunnel Geiselharz) Neubau in Bau 0,9 6,5 6,5
& BW B 32 /B3110U Herbertingen ZOreNeer  planfestgestellt 6,8 27,0 27,0
2-streifiger = Umweltvertrag-
61 BW B 32 OU Horb Neubau lichkeitsunters. 08 12,0 12'0
. 4-streifi Teil unt
62 BW B 33 Bgr. D/CH - Konstanz (westl. Rheinbriicke) ;;ﬁ'b;%er \ZrE:h?r 1,8 77,3 17,3
63 BW B 33 w Rheinbricke - Konstanz (Landeplatz) E‘t;terietgrissg planfestgestellt 2,1 16,5 15,2
Konstanz (Landeplatz) - Allensbach/W 4-streifige in der
64 BW B 33 (1. BA Bereich Allensbach) Erweiterung  Planfeststellung 10,4 134,4 38!0
65 BW B 33 Gengenbach - Elgersweier Ei;:i;?gﬁg Vorentwurf 58 107 10,7
66 BW B 33 A5-Elgersweier z'lztgzi;;%er Vorentwurf 35 231 23,1 iAn-\l\//leorrtj)éIllnit
6 BW B34 OUWyhlen PUAT plnfesgeslit 42 106 9,8
8 BW B34 OU Grenzach ZOreNeer planfestgeselt 2,9 139 10,7
69 BW B 36 OU Graben-Neudorf z'lztgﬁg;%er in Bau 6,2 280 8,4
s . . 2-streifiger .
70 BW B 36 OU Bietigheim und OU Durmersheim Neubau in Bau 9,7 36,0 19,8
77 BW B 39 OU Mihlhausen zﬁgﬁg;%er planfestgestelt 4,1 16,6 15,6
72 BW B292 OU Osterburken Zorelioer i Ba 52 153 13,7
73 BW B292 OU Adelsheim UrendT planfesgestit 33 210 21,0
74 BW B294 OU Winden ZOreNeer planfestgestellt 4,8 27,1 27,1
%5 BW B294 OUElzach PUrAT planfesgestllt 15 72 7,2
%6 BW B297 OU Lorch Zorelnoer i Ba 10 60 57
. 2-streifiger
77 BW B311 Tuttlingen (KreuzstraBentunnel) Neubay  Planfestgestelit 2.0 36,5 26,5
78 BW B311 OU Neuhausen ob Eck Z'Izt;zi;;%er planfestgestellt 6,4 17,0 17,0
. 2-streifiger in der
79 BW B311 Erbach - Dellmensingen (B 30) Neubau  Planfeststellng 0 273 27,3
. 2-streifiger Vorentwurf
80 BW B311 OU Unlingen Neubau genehmigt 44 11,7 11,7
81 BW B312 OU Uttenweiler z'lztgﬁg;%er in Bau 31 8,2 8,2
. . . 2-streifiger
82 BW B312 OU Reutlingen (Scheibengipfeltunnel) planfestgestellt 3,1 71,1 71,0

Neubau




Gesamt- Finanz-
. .. kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km) 2006
(Mio.€) (Mio. €)
12 3 4 5 6 7 8 9
83 BW B313 Nirtingen (K 1220) - AS Wendlingen (A 8) E‘t\;ﬁﬁgﬁg in Bau 2,6 8,5 5,8
84 BW B313 OU Grafenberg T Vorennurf 1,9 4,6 4,6
. 2-streifiger Vorentwurf
85 BW B314 OU Grimmelshofen Neubau genehmigt 1,7 17,0 17,0
Weil am Rhein - Loérrach (Zollfreie Strale) 2-streifiger .
8 BW B317 2. BA) Neubau in Bau 1,4 26,4 26’0
8 BW B462 OU Dunningen ZOreNeer  planfestgesellt 6,4 180 18,0
. 2-streifiger
88 BW B463 W-OU Pforzheim (1. BA: B 10 - B 294) Neubau planfestgestellt 3,2 63,8 63,8
89 BW B464 Sindelfingen - Renningen z'lf‘t;z:;%er in Bau 75 24,0 20,3
. . 4-streifige Vorentwurf
9 BW B464 s Holzgerlingen - n Holzgerlingen Erweiterung SR 2,5 6,5 6,5
. 2-streifiger
91 BW B466 SiiRen (B 10n) - Donzdorf Neubau  Planfestgestelit 2.8 11,2 11,2
2-streifiger in der
92 BW B492 OU Brenz Neubau Planfeststellung 2’7 5'1 5'1
%3 BW B518 OUWehr (2. BA) Zorelnoer i Ba 25 239 2,7
94 BW B535 OU Schwetzingen/Plankstadt 4}3223;%” in Bau 6,1 65,7 49.3
Summe Re- und Abfinanzierungen 546,7
Summe Vorhaben in Bau 14921 998,6
Summe Vorhaben planfestgestellt 1.215,6 1.164,4
Summe Vorhaben in fortgeschrittenen Planungsphasen 705,1 246,7
Summe Vorhaben in friihen Planungsphasen 202,0 201,7
Finanzbedarf fir im IRP abzuschlieRende 3158 1

bzw. zu beginnende Bedarfsplanprojekte



Gesamt- Finanz-
. ) kosten  bedarf
Ifd. Land S Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp FREELS L Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km)
2006
(Mio.€) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Bayern
1. Re- und Abfinanzierungen
1 BY Refinanzierung (2006-2013) 348,9
2 BY Abfinanzierungen 133,1
2. Autobahnen
3 BY A 3 ASAschaffenburg-O - AS Aschaffenburg-w E?V\S/tersgr'gsg in Bau 4,9 36,1 354
. .. .. 6-streifige in der
4 BY A 3 Kauppenbriicke - 8. AS Hdsbach Erweiterung  Planfeststellung 13 74,7 73,9
5 BY A 3 AKBiebelried - AS Randersacker E?;:ig:gsg planfestgestellt 9,7 82,5 81,9
6 BY A 3  ASHeidingsfeld - AD Wurzburg-W Eer;:,;ifrigﬁg planfestgestellt 8,0 49,8 49,5
7 BY A 3  AD Wirzburg/West - AS Wertheim E?;:ig:gsg planfestgestellt 13,3 72,8 72,8
8 BY A 6 ASAmberg/O (B 85) - AK Oberpfalzer Wald 4';23:;%” in Bau 204 137,10 104,0
9 BY A 6 Wittschau- Kaltenbaum E‘:'V\S/te:etg:ssg in Bau 6,2 254 9,7
10 BY A 6 ASSchwabach-W - AS Roth (B 2n) Een;gj'efr'jﬁg Voplanng 55 394 39,4
11 BY A 6 ASRoth (B2n)-AK Niirnberg-O ety B 127 117,3  100,2 einschl. Overfly
Flssen (B 310) - AS Nesselwang 4-streifiger .
2 BY A7 (ohne Tunnel) Neubau in Bau 135 1270 92,8 Asp
Lgr. BW/BY (AK Ulm/ Elchingen) - Bubes- 6-streifige Teil unter
13 BY A 8 heim Erweiterung Ve 6,8 63,7 16,1 Nordfahrbahn
. . . 6-streifige Teil unter
14 BY A 8 Bubesheim - Leinheim (2. BA) Erweiterung Verlatir 6,8 58,0 13,6  Nordfahrbahn
. . 6-streifige
15 BY A 8 Leinheim - Augsburg/W Erweiterng  PlaTTestgestelit 38,8 281,0  281,0
16 BY A 8 Augsburg/W - Lechbriicke Larmschutz  planfestgestellt 1,7 6,9 6,9 A-Modell geplant
. . 6-streifige .
17 BY A 8  Lechbriicke bei Gersthofen Erweiterung in Bau 0,1 12,8 7,2 Asp
18 BY A 8 w Lechbriicke - AS Derching Een-ns;rieiiefrigrfg planfestgestellt. 54 30,1 26,6  A-Modell geplant
. . 6-streifige
19 BY A 8  ASDerching - AS Dasing Erweiterung  Planfestgestelit 8,8 53,7 449  A-Modell geplant
20 BY A 8  ASDasing - Odelshausen Eﬁms;rllfrlgsg planfestgestellt. 9,8 67,2 63,8  A-Modell geplant
6-streifi
21 BY A 8  Odelshausen - AS Sulzemoos Erv\slerli;r'l?ﬁg planfestgestellt 8,5 64,1 52,9 A-Modell geplant
AS Sulzemoos - AS Dachau/ Fiirstenfeld- 6-streifige Teil unter
2 BY A 8 bruck Erweiterung erehr 79 37,1 17,3 A-Modell geplant
Tank-und Rastanlage Sophienberg - 6-streifige .
B OBY A9 pareuthN Erveitorung "B 67 1198 19,8 VoE
AS Knetzgau (St 2276) - AS Eltmann (B 26) 4-streifige :
24 BY AT0 (2. BA) Erweiterung in Bau 8,2 95,3 9,5
25 BY A 73 Lichtenfels - Ebersdorf b. Coburg (B 303) d-streifiger in Bau 126 1271 99,0 VoE

Neubau




Gesamt- Finanz-
Irflc: Land St’;?flie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp ngg';t- IZirrl?)e o Bblf:: l:b Bemerkungen
2006
(Mio.£) (Mio. €)
12 3 4 5 6 7 8 9

26 BY A 73 Ebersdorf b.Coburg (B 303) - Coburg (B 4) 4’35:;%” in Bau 11,6 109,8 4477 VvoE
27 BY A 94 AS Forstinning - Pastetten 4}3233;%” planfestgestellt 6,3 30,9 28,2

28 BY A 94 Ampfing (B12/ST2091) - Erharting (8299) S ineas 109 564 20,8 AP
29 BY A 94 Erharting (B 299) - Winhoring Eﬁ;‘;ﬁ‘efjﬁg in Bau 87 54,6 6,7

30 BY A 94 Malching - Tutting (1. Fb.) 4';2?;;%” Planflgf;”ung 111 48,1 48,1

31 BY A 96 Memmingen-O - Erkheim E‘tv\sltersgr'gsg in Bau 12,3 57,3 41.6

3. Bundesstrafien

32 BY B 2 OU Meitingen 4';2?;;%” T&;E::ﬁr 88 455 12,0

® BY B 2 OURsttenbach ZorenoErinBau 43 103 9,0

3 BY B 2 OUEschenau z'lztzi;;%er in Bau 2,1 7,1 5,8

% BY B 2 OUPuchheim ZOMEIET pranfestgestellt 2,3 7,1 6,5

% BY B 2 Kiliansdorf - Roth oot Planfesgesellt 21 54 5.4

37 BY B 2  OU Dettenheim z'lztgﬁg;%er Vorentwurf 3,5 7,0 7,0

3 BY B 2  OU Untersteinbach z'lztzi;;%er \;Z;eezt\r::;tf 2,6 9,0 9,0

% BY B 4 Q:gizgugg3Flughafen Nirnberg 2—;23:;%& Y R— 2.7 421 421

% BY B 8 OU Biebelried Zarelioer in Bau 26 48 35

41 BY B 13  Lehrberg - UnterheRbach zﬁgﬁg;%er planfestgestellt 4,5 11,9 11,5

42 BY B 15 Westtangente Rosenheim z'lztzi;;%er planfestgestellt 11,2 61,3 47,7

43 BY B 15n Neufahrn (ST 2142) - Saalhaupt (A 93) Horelioer in Bau 216 1134  97.8

4 BY B 16 OUDillingen Zoreneer | vormwurf | 95 241 217

4 BY B 16 OU Marktoberdorf z'lztgﬁg;%er Vorentwurf 5,7 7,1 71

46 BY B 17 Umfahrung Kaufering 4';2?;;%” in Bau 12,0 57,2 52,1

o BY B 17 W-OU Landsberg Zorenoer inBau 35 130 12,2

48 BY B 19 Immenstadt - Heuberg 4';2?;;%” in Bau 5,9 49,1 37,6

499 BY B 19 Heuberg - Martinszell 4}3233;%” in Bau 1,9 12,9 10,5

50 BY B 19 Martinszell - Lanzen 4';2?;;%” in Bau 3,9 29,1 11,9

51 BY B 19 OU Werneck z'lfltgﬁg;%er in Bau 41 8,4 6,1

2 BY B 20 OUFurthi.Ww. b plafesing 43 421 413

53 BY B 20 Ausbau Cham - Rissmannsdorf ZSeifiger orenuwur 51 8,9 8,9

Neubau
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Gesamt- Finanz-
Ifd. Stralle . Projekt- Lé&nge kosten  bedarf
N, Land Nr. Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp stand (km) Bund ab Bemerkungen
2006
12 3 4 5 6 7 8 9
5« BY B 22 OU Aichig Zoreoer i Ba 30 105 89
55 BY B 23 OU Saulgrub zﬁgzg;%er planfestgestellt 2,7 10,4 9,2
. . 2-streifiger Vorentwurf
56 BY B 23 OU Garmisch-Partenkirchen (Kramertunnel) Neubau genehmigt 52 1040 104,0
57 BY B 25 N-OU Nbrdlingen z'lfltgﬁg;%er in Bau 3,5 8,4 5,0
. 4-streifige .
58 BY B 26 Ebert-Bricke Aschaffenburg Erweiterung in Bau 06 149 14,8
4-streifige .
59 BY B 85 Cham (B 20) - Untertraubenbach Erweiterung in Bau 8,2 27,3 214
60 BY B85 OU Neukirchen v.W. Zarelioer in Bau 52 196 18,3
4-streifige
61 BY B 85 Wackersdorf- AS Schwandorf Erweiterung  Panfestoestelit 2,7 10,1 8,6
. 4-streifige
62 BY B 85 Untertraubenbach - Altenkreith Erveiterung VOrEntrf 84 404 40,3
63 BY B 85 OU Altenkreith z'lztgﬁg;%er Vorentwurf 2,7 5,0 5,0
64 BY B8 OUNeubiu Zoreneer | voemwuf 39 92 9,2
. 4-streifige
65 BY B173 Johannisthal - s Kronach Erweiterung  Pranfestgestellt 2,9 12,9 12,1
. . 4-streifige in der
66 BY B173 Lichtenfels - Zettlitz (2. BA) Erweiterung  Planfeststellung 18 19,4 19,4
67 BY B173 Lichtenfels - Zettlitz (3. BA) 4}3233;%” Vorentwurf 51 57,1 56,7
68 BY B286 S-OU Maibach Zarelioer in Bau 33 55 4,4 \Fﬂﬁfnxe':ﬂe,:g
69 BY B286 B 19-Bad Kissingen ZEZEE;%H Vorentwurf 62 183 18,3
70 BY B299 OU bei Neumarkt (BA 2.2) Zorelnoer i Ba 43 17 49
. 2-streifiger in der
71 BY B299 OU Neumarkt/St. Veit Newau  Planfeststellng 00 12,7 12,7
72 BY B299 OU Pressath (2. BA) PO lnfestgestellt 3,5 4,9 48
73 BY B299 OU Grafenwohr z'lztgﬁg;%er Vorentwurf 3,7 5,0 5,0
74 BY B299 OU Waldsassen/Kondrau z'lzt;zi;;%er Vorplanung 5,0 18,0 18,0
. . 2-streifiger in der
75 BY B300 OU Weichenried Nebau  Planfeststellung &3 6,6 6,5
. 2-streifiger in der
76 BY B301 OUAui.d.Hallertau Newbau  Planfeststellung 5,0 7,3 7,3
. 2-streifiger .
77 BY B303 Verlegung Sonnefeld - Johannisthal (2. BA) Neubal in Bau 6,1 13,5 11,7
78 BY B303 OU Untersteinach Zarelioer in Bau 26 42 2.0
. 2-streifiger
79 BY B303 Verlegung Sonnefeld - Johannisthal (3. BA) Neubau Vorentwurf 1,0 4,2 4.2
80 BY B303 OU Schirnding (2.FB) E‘t\;ﬁgﬁg Vorentwurf 4,3 12,8 12,8
81 BY B304 OU Zorneding z'lztgﬁg;%er in Bau 4,2 11,6 7,1
22 BY B304 OU Ebersberg Zorelnoer i Ba 60 156 14,4
83 BY B304 OU Traunstein (2. BA) ZOUNOr pnfesigestellt 45 322 30,8

Neubau
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Gesamt- Finanz-
Ifd. Stralle . Projekt- Lé&nge kosten  bedarf
N, Land Nr. Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp stand (km) Bund ab Bemerkungen
2006
12 3 4 5 6 7 8 9
84 BY B304 OU Altenmarkt (mit Aubergtunnel) Z'Iflt;z:;%er Vorentwurf 54 19,4 19.4
8 BY B388 OU Dirnaich PO plnfesgeslt 45 89 8,9
. . 2-streifiger in der
86 BY B388 OU Taufkirchen (Vils) Newbau  Planfeststellung 5,4 11,9 11,9
. 2-streifiger in der
87 BY B388n B 388 - Hallbergmoos (Anbindung FH) Neubau  Planfeststellung 7,2 19,2 19,2
88 BY B466 OU Brand/Geislohe ZOreNeer  planfestgesellt 36 59 5.6
89 BY B469 Verlegung Trennfurt - Obernburg 4}3223;%” T\i'elrzzr:err 79 55,1 7.8
. 2-streifiger baureif durch
9% BY B470 W-OU Forchheim Newbaw  Bauleitplanung 20 9,7 9,7
91 BY B472 OU PeiRenberg zﬁerﬁg;ier in Bau 7,0 54,9 33,7
. 2-streifiger in der
92 BY B472 OU HohenpeiRenberg Newbau  Planfeststellng 212 21,4 19,3
. 2-streifiger in der
93 BY B492 OU Obermedlingen (LGr BW/BY - B16) Newbau  Planfeststellng 'L 3,2 3,2
94 BY BB533 OU Schwarzach (Hengersberg) 2-;1;5:;%& planfestgestellt 5,2 16,7 16,2
%5 BY B999 OU Rodental ZOTOMOSr  planfestgesellt 5,3 30,1 28,9
Summe Re- und Abfinanzierungen 482,0
Summe Vorhaben in Bau 1.797,3 1.034,0
Summe Vorhaben planfestgestellt 1.003,6 931,7
Summe Vorhaben in fortgeschrittenen Planungsphasen 266,6 262,8
Summe Vorhaben in friihen Planungsphasen 431,0 428,1
Finanzbedarf fir im IRP abzuschlieRende 31386

bzw. zu beginnende Bedarfsplanprojekte



Gesamt- Finanz-
. " kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km) 2006
(Mio.€) (Mio. €)
102 3 4 5 6 7 8 9
Berlin
1. Abfinanzierungen
1 BE Abfinanzierungen BAB 77,7
2. Autobahnen
WeiRensee (LGr BB/BE) - AD Pankow 6-streifige in der ohne Umbau
2 BE A0 Erweiterung  Planfeststellung 53 58,4 5814 AD Pankow
(LGr BE/BB)
o mit anschl.
3 BE A100 AD Neukdlln - Sonnenallee Goreor [Liniebestimmt 1,5 1180  118,0 Fortfuhrung
bis zur B 96a
4 BE A100 Vorleistung am S-Bahnhof Ostkreuz G'Stézg;%er planfestgestellt 13,3 13,3
5 BE A113 LGrBB/BE - AS Adlershof Sorelioer in Bau 38 1754 94,1
3. Bundesstrafen
Marienfelder Allee 4-streifiger .
¢ BE BIlOL (Ahrensdorfer Strale - LGr BE/BB) Ausbau in Bad 0.9 91 4,3
4-streifiger Neu- Fin -Bedarf wird
7 BE B158 OU Ahrensfelde und Aushau | vorentwurf 0,2 0,0 0,0 inBrandenburg
mitgefiihrt
Summe Abfinanzierungen 77,7
Summe Vorhaben in Bau 184,5 98,4
Summe Vorhaben planfestgestellt 13,3 13,3
Summe Vorhaben in fortgeschrittenen Planungsphasen 58,4 58,4
Summe Vorhaben in friihen Planungsphasen 118,0 118,0
Finanzbedarf fur im IRP abzuschlieende 365.8

bzw. zu beginnende Bedarfsplanprojekte



-10 -

Gesamt- Finanz-
Il\flc: Lan Stli’lif.se Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp ngfllét- Izirr]r?)e o Bblfr?; l:b Bemerkungen
2006
(Mio.£) (Mio. €)
102 3 4 5 6 7 8 9
Brandenburg
1. Re- und Abfinanzierungen
1 BB Refinanzierung (2006-2013) 30,0
2 BB Abfinanzierungen 39,5
2. Autobahnen
3 BB A10 UmbauAD Nuthetal oo inBau 39 340 31,3 voe
4 BB A 10 Umbau AD Schwanebeck E?V\S/tersgr'gsg Bl anfztdsfer”ung 53 46,1 46,1 VoE
5 BB A 10 AD Schwanebeck - WeiRensee (Lgr. BB/BE) Een:,;igr'gsg Planfier;if;”ung 1,8 5,9 5,9
6 BB A 10 g?ali;;aglukrc;w (LGr BE/BE) - AD Kreuz Eer;\s/terietzfrisﬁg Planfienstdsferllung 1711111 1111
7 BB A 10 AD Potsdam - AD Nuthetal oo | Vorenwrf | 84 787 787 VoE
o BB a1 UmbatAD Kiew Oraienburg oo ot | 35 187 18,7
9 BB A 10 AD Kreuz Oranienburg - AD Havelland Eer;ns,giifrigﬁg \;Z;izt\r::;tf 121 56,7 56,7
10 BB A 14 Lgr.ST/BB-Lgr.BBIMV by | Voemwurf 320 1473 81,0 e
Voraussetzung fiir die Einstellung der GesamtmaRnahme ""Neubau BAB A 14 Magdeburg (A 2) - Schwerin (A 24)"
ist eine Mitfinanzierung (angestrebt aus EFRE) in Héhe von insgesamt rd. 350 Mio. €.
11 BB A113 AK Schénefeld - Lgr. BB/BE Sorelioer in Bau 79 1074 38,2 EFRe
3. Bundesstrafien
2 BB B 1 OUKietz/Kistrin Zorelnoer i Ba 42 196 9,7
15 BB B 1 OU Herzfelde PUredT  planfesgestlt 38 76 7,6
14 BB B 5  Nauen-Wustermark 4';tl:2i;;ﬂer in Bau 53 5,0 4.6
15 BB B 5  OU Perleberg z'lztgﬁg;%er Linie bestimmt 2,8 3,9 3,9
16 BB B 87 OU Herzberg z'lzt;zi;;%er Vorentwurf 9,6 19,6 19,6
7 BB B8 OULibben Sebar | petmmurg | 101 202 20,2
18 BB B 9 ASRangsdorf (A 10) - Lgr. BE/BB opeloer New Telumer g0 393 55 ERRE
19 BB B 96 OU Teschendorf und Lowenberg (s B 167) 4}323:;%” Linie bestimmt 14,8 38,3 38,3
20 BB B 96 OU Teschendorf und Léwenberg (n B 167n) Z'Izt;ﬁ:;%er Linie bestimmt 2,7 75 75
22 BB B 96 OU Firstenberg z'lztgﬁg;%er Linie bestimmt 9,3 21,2 19,5
22 BB B 9a Schonefeld - Mahlow 4’?;3?&;’:5“’ in Bau 6,3 10,2 8,7 FEFRE
23 BB B 97 /B 1680U Cottbus (A 15- B 168 (N)) ZSUANOr panfesigestellt. 96 230 23,0

Neubau
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Gesamt- Finanz-
. .. kosten  bedarf
Ifd. Land S Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp FREELS L Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km)
2006
(Mio.€) (Mio. €)
12 3 4 5 6 7 8 9
2-streifiger in der
24 BB B 97 OU Spremberg und Schwarze Pumpe Neubau  Planfeststellung 12,5 27,3 27,3
25 BB B 97 Netzerganzung 6 Cottbus Z'Iztzi;;%er Vorentwurf 4,1 4,6 4.6
2-streifiger Teil unter
26 BB B101 OU Luckenwalde Neubau Vi 17,3 48,6 15,6
27 BB B101 Luckenwalde - Wiesenhagen 4?;2&3” Vorentwurf 48 147 8,3 zgﬁnamemng
28 BB B101 OU Wiesenhagen, Kliestow und Trebbin 4'35:;%” unter Verkehr 9.4 38,3 19,3 g8
29 BB B101 Trebbin -s Kerzendorf (OU Thyrow) 4}3233;%” Vorentwurf 4,2 12,4 6,9 '\Bﬂgﬁnamierung
% BB B101 OUElsterwerda Zoreneer | vopanwng 60 96 9,6
. 2-streifiger - .
31 BB B102n Nordabschnitt OU Brandenburg Neubau Linie bestimmt 14,2 26,5 26,5
. . 2-streifiger - .
32 BB B102n Sudabschnitt OU Brandenburg Neubau Linie bestimmt 9,1 13,4 13,4
. 2-streifiger Teil unter
33 BB B103 /B 189 OU Pritzwalk Neubau . 108 27,0 12,2
3 BB B112 OU Guben (Nordabschnitt) Z'Izt;zi;;%er in Bau 76 185 8,6 EFRE
. 2-streifiger in der
35 BB B112 OU Frankfurt/Oder (3. BA: B 5- B 167) Neubau  Planfeststellung 9,2 22,0 22.0
. . . 2-streifiger in der
3 BB B112 OU Wiesenau und Brieskow-Finkenheerd Newbau  Planfeststellng S8 271 27,1
37 BB B112 OU Neuzelle ZEZEE;%H Linie bestimmt 4,2 79 7,9
% BB B112 OU Eisenhiittenstadt ZCNOT [ iniebestimmt. 89 172 17,2
39 BB B158 OU Ahrensfelde 4-sutrr]zifsluesrbl:ueu- Vorentwurf 45 20,2 20.2 iBn;:rIiiEinanzbedarf
© BB B166 OU Passow Zoreneer umerveenr 53 11,8 3,0
. 2-streifiger
4 BB B167 OU Finowfurtund Eberswalde (B 198 - A11) = Vorentwurf 2,3 5,4 5,4
OU Finowfurt und Eberswalde 2-streifiger
42 BB B167 (A11- L 200) Neubau Vorentwurf 11,1 25,9 25,9
OU Finowfurt und Eberswalde 2-streifiger | Raumordnungs-
43 BB B167 (L 200 - B 167(0)) Neubau verfahren 52 10,1 10,1
44 BB B169 OU Senftenberg z'lzt;zi;;%er in Bau 9,9 32,5 20,1
%5 BB B169 OU Drebkau Zoreneer  inBau 74 190 186
% BB B169 OU Elsterwerda Zoreneer | vopanng 66 88 8,8
27 BB B169 OUPlessa Zoremeer  Voplawng 7,3 91 91
. 2-streifiger Vorentwurf
48 BB B179 OU Konigs Wusterhausen Neubau genehmigt 3,7 57 5,7
. 2-streifiger in der Linien-
49 BB B183 OU Bad Liebenwerda Neubau bestimmung 49 136 13,6
50 BB B188 OU Rathenow Zarelioer in Bau 92 314 20,7
51 BB B189 OU Kuhbier ZSURger ot 1,6 24 2.4

Neubau




1 2 3 4 5

2-streifiger

52 BB B189 OU Kemnitz Neubau

24 39 3,9

2-streifiger
Neubau

53 BB B189 OU Heiligengrabe 29 38 3,7

Summe Re- und Abfinanzierungen 69,5
Summe Vorhaben in Bau 442.6 216,1

Summe Vorhaben planfestgestellt 193,7 193,7
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Gesamt- Finanz-
. " kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km) 2006
(Mio.€) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Bremen
1. Abfinanzierungen
1 HB Abfinanzierungen BundesstraRen 15
2. Autobahnen
AS HB-Kattenturm - AS HB/Airport-Stadt 4-streifiger Vorentwurf
2 HB A281 (BA 2.2) Neubau genehmigt 1.6 75 7,5
s HB A28l ,éSAl—lzlilf\lrport-Stadt - Warturmer Heerstr. 4-'Zt£zil;‘;%er i Ban 33 2443 99,0
Warturmer Heerstr. - AS HB/Neustadter 4-streifiger .
¢ HB AZL | afen (BA3.) Neubau LT 25 411 19,9
AS HB/Neustadter Hafen - AS HB/Strom 4-streifiger Vorentwurf
5 HB A281 (BA 3_2) Neubau genehmigt 4,2 46,4 46,4
AS HB/Strom - AS Oslebsh. 4-streifiger Vorentwurf
° fB Az (4. BA: Weserguerung) Neubau genehmigt 4.6 40,0 40,0  FModel geplant
3. Bundesstrafen
7 HB B 71 Egagl)egung AS Brhv./Wulsdorf - Lgr. HB/NI 2-;1;3:;%er i Ban 2.1 147 9.6
Verlegung Farger Strafl’e - Kreinsloger 2-streifiger :
8 HB BT Strape/a270 Neubau e 26 188 17,2
9 HB B212 Lgr.NUHB-A281 ZOreOr | vorenwurt | 1,6 9,5 9,5
Summe Abfinanzierungen 1,5
Summe Vorhaben in Bau 324,9 1457
Summe Vorhaben in friihen Planungsphasen 173,4 173,4
Finanzbedarf fir im IRP abzuschlieBende 320.6
i)

bzw. zu beginnende Bedarfsplanprojekte



2 3 4

Hamburg

1. Refinanzierungen

HH Refinanzierung (2006-2013) 466,3
2. Autobahnen
HH A 1  ADHH-SO (A 25)- AS HHBillstedt Eerorong | MEa 55 690 47,8
. 8-streifige

HH A 7  ASHH-Othmarschen - AS HH-Stellingen Erweiterung 4,7 89,0 89,0

} . _ 8-streifige
HH A 7  ASHH-Stellingen - AD HH/NW (A 23) Erwelterung 27 440 44,0
HH A 7  Restabwicklungen und Larmschutz 31,0
Summe Re- und Abfinanzierungen 497,3
Summe Vorhaben in Bau 69,0 47.8
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Gesamt- Finanz-
. .. kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km)
2006
(Mio.€) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Hessen
1. Re- und Abfinanzierungen
1 HE Refinanzierung (2006-2013) 58,5
2 HE Abfinanzierungen 23,9
2. Autobahnen
4-streifiger
3 HE A 44 AD Kassel-O - AS Helsa-O Neubau Vorentwurf 11,3 2238 2217 VDE
4 HE A 44 AS Helsa-O - AS Hessisch Lichtenau-W streifiger - EEVORGWIrE 52 2290 2288 VoE
Neubau genehmigt ! ! '
AS Hessisch Lichtenau-W - AS Hessisch 4-streifiger
5 HE A 44 Lichtenau-M Neubau planfestgestellt 2,3 60,7 54,2 VDE
AS Hessisch Lichtenau-O (Walburg) - 4-streifiger in der
6 HE A 44 Hasselbach Neubau Planfeststellung 43 72,0 7210 VDE
4-streifiger in der
7 HE A 44 Hasselbach - AS Waldkappel-O Newba  Planfeststellng 071 53,7 53,7 VDE
. 4-streifiger in der
8 HE A 44 ASWaldkappel-O - Wehretal/Hoheneiche Newbaw  Planfestsiellong 72 1566 153,1 VvoE
9 HE A 44 Wehretal/Hoheneiche - AS Sontra-N 4';22';;%” Planfggz”ung 54 1514 149,9 VoE
4-streifiger in der
10 HE A 44 AS Sontra/Ulfen - AD Wommen (A 4) Neubau  Planfeststellung 9,0 87,3 85,9 VvbE
AS Schwalmstadt (L 3155) - AS Neuental 4-streifiger in der
1 HE A49 (|_ 3074) Neubau Planfeststellung 10,5 182,5 182!5
. 4-streifiger .
12 HE A 66 AS Schliichtern-N - AS Neuhof-W Neubau in Bau 81 892 334
13 HE A 66 ASNeuhof-W - AS Neuhof-O el inBa 34 998 98,1
14 HE A 66 ASNeuhof-O - AS Fulda-Siid (B 27) oo inBau 35 67,7 29,2
15 HE A 66 AK Wiesbaden - AD Kriftel S-treifige in Bau 80 773 44,0
Erweiterung ! ! '
Frankfurt/Erlenbruch - AS Frankfurt/Ber- 6-streifiger in der
6 HE A®66 gen-Enkheim Neubau Planfeststellung 2,6 174,0 17410 ASP
F/Hanauer Landstralle - AS Frankfurt/Seck-  6-streifige
17 HE A®661 bach (2.FB) Erweiterung planfestgestellt 3,3 29,4 29,4
3. BundesstralRen
. . 2-streifiger .
18 HE B 3  OU Friedberg (B 3 s Friedberg - L 3134) Neubau in Bau 6,0 36,8 36,0
. . . 4-streifiger in der
19 HE B 3  Weimar/Roth - Weimar/Argenstein Newau  Planfeststellung %0 383 38,3
.. . .. 2-streifiger in der
20 HE B 3  OU Waéllstadt/Nieder- und Oberwdlistadt Newbau  Planfeststellung O3 124 12,4
2-streifiger
21 HE B 3  OU Karben/Kloppen und Okarben Neuba Vorplanung 1,5 2,4 2,4
2-streifiger Vorentwurf
22 HE B 7 OUCalden Neubau genehmigt 40 127 127
2-streifiger Vorentwurf
23 HE B 8 OUBad Camberg Netbau genehmigt 66 225 225
24 HE B 26 /B 42NO-OU Darmstadt ZMONO | Vorenwarf 2,4 660 66,0

Neubau
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Gesamt- Finanz-
. .. kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km) 2006
(Mio.€) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
25 HE B 27 OU Neu-Eichenberg/ Hebenshausen z'lzt;zi;;%er Planf?sgz”ung 1,2 35 3,5
OU Hauneck/Unterhaun, Hauneck/ 2-streifiger in der
26
HE B 27 Oberhaun und HHauneck/Sieglos Neubau  Planfeststellung 47 216 21,6
27 HE B 38 OU Reinheim/Spachbriicken z'lzt;zi;;%er Planf?sgz”ung 47 18,1 18,1
. 2-streifiger in der
22 HE B 44 OU GroR-Rohrheim Newbau  Planfeststellung 35 4,1 41
20 HE B 45 OU Hochstim Odw. Zoreloer i Ba 28 227 21,1
B 45/ OU Niederau/Windecken und 2-streifiger in der
30
HE B 521 Niederau/Heldenbergen Neubau Planfeststellung 73 30.1 30,1
31 HE B 47 Rheinbriicke Worms (Anteil Hessen) E‘t\;ﬁgﬁg in Bau 0,5 9,3 6,8
Limburg/Ahlbach - AS Beselich/ Ober- 4-streifige .
2 HE B4 oo o Erveitorung "B 45 241 23,0
AS Beselich/Obertiefenbach - Deponie 4-streifige
33 HE B 49 Beselich Erweiterung Vorentwurf 1,2 5,8 5,8
Beselich/Heckholzhausen - AS Meren- 4-streifige
34 HE B 49 berg-W Erweiterung Vorentwurf 11 43 4,3
3 HE B 49 AS Merenberg-W - Merenberg-O Et;;ifrigﬁg Vorentwurf 1,4 10,3 10,3
3 HE B 49 Merenberg-O - AS Weilburg-wW E‘tv\sltersgr'gsg in Bau 11 3,6 3,6
37 HE B 49 AS Tiefenbach - AS Leun Et;;ifrigﬁg Vorentwurf 21 8,6 8,6
3 HE B 49 ASLeun-AS Solms ereroring | Voemwut 45 295 295
39 HE B 49 AS Solms - Kloster Altenberg Et:,;ifrigﬁg Planf?sgz”ung 3,2 15,6 15,5
4 HE B 49 Kloster Altenberg - Wetzlar/Dalheim E‘tv\sltersgr'gsg Planfienst:ferllung 2,1 8,5 7,4
41 HE B 83 OU Hofgeismar Z'Izt;zi;;%er Vorentwurf 34 112 11,2
2-streifiger Vorentwurf
42 HE B 83 OU Bad Karlshafen Neubau R 44 18,0 18,0
. 2-streifiger in der
4 HE B84 OU Hiinfeld Neubau Planfeststellung 54 15,2 14!7
4-streifiger in der
4 HE B249 OU ESChWEge Neubau Planfeststellung 2,9 9.9 919
% HE B252 OU Vohl/Dorfitter ey plafessing 30 135 135
OU Minchhausen/Simtshausen/Toden- 2-streifiger Vorentwurf
46 :
HE B252 hausen/Wetter und Niederwetter Neubau genehmigt 17,6 64.4 64,4
OU Frankenberg/Rdddenau und 2-streifiger .
47 B
HE B253 Frankenberg (Eder) Neubau n = .2 199 5,5
2-streifiger .
48 HE B255 OU Herborn/Herbonseelbach Neubau in Bau 33 71 7,1
. 2-streifiger in der
49 HE B255 OU Weimar Neubau Planfeststellung 5’1 12’1 12!1
50 HE B277 OU Haiger Zorelioer in Bau 28 164 149
. 2-streifiger .
51 HE B277 OU Dillenburg (Schlossbergtunnel) Neubau in Bau 1,2 47,0 20,2
Verlegung bei Muhltal/Nieder-Ramstadt 2-streifiger :
% HE B426 ., ga oK 13g) Neubau in Bau 25 508 12,2
53 HE B452 OU Wehretal/Reichensachsen z'lzt;zi;;%er Planf?sgz”ung 1,8 9,6 9,6
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Gesamt- Finanz-
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange rosten Bblf:: l:b Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km) 2006
(Mio.€) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7 8 9

54 HE B455 OU Friedberg/Dorheim z'lf‘t;z:;%er Planfiensizuung 22 101 10,1

55 HE B456 /B 2750U Usingen zﬁerﬁg;ier \szgiﬁt‘nfg 58 281 28,1

56 HE B457 OU Hungen Zarelioer in Bau 39 134 11,3

57 HE B457 OU Biidingen/Biiches zﬁerﬁg;ier Vorentwurf 2,6 10,5 10,5

58 HE B458 OU Hilders/Wickers z'lf‘t;z:;%er Planfiensizuung 18 4,6 45

59 HE B458 OU Dipperz eba Plafeseing 34 76 7.6

60 HE B486 OU Dreieich/Offenthal Et;;i?gsg Planfiensizuung 33 8,3 8,3

61 HE B486 Modrfelden-Walldorf (A 5) - OU Langen Eﬁ;ﬁgﬂﬁg \ézrr]i?:‘n':gtf 2,1 55 55

2 HE B486 OU Morfelden b eenmat | 51 222 222
Summe Re- und Abfinanzierungen 82,4
Summe Vorhaben in Bau 585,1 366,4
Summe Vorhaben planfestgestellt 90,1 83,6
Summe Vorhaben in fortgeschrittenen Planungsphasen 11206  1.112,4
Summe Vorhaben in friihen Planungsphasen 774,8 772,5
Finanzbedarf fir im IRP abzuschlieBende 2.417.3

bzw. zu beginnende Bedarfsplanprojekte
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Gesamt- Finanz-
I’\flc: Land St’;??e Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp ng:‘;';t' L(irrf)e rosten Bblf:: l:b Bemerkungen
(Mio.) (l\i(i)g.6€)
1 2 3 4 5 6 7 8
Mecklenburg-Vorpommern
1. Re- und Abfinanzierungen
1 MV Refinanzierung (2006-2013) 16,8
2 MV Abfinanzierungen 99,1
2. Autobahnen
3 MV A 14 Lgr. MV/BB - AK Schwerin (A 24) FOreOT [Liniebestimmt. 258 1150 63,0 ubr. Anteil EFRE
Voraussetzung fiir die Einstellung der GesamtmaRnahme ""Neubau BAB A 14 Magdeburg (A 2) - Schwerin (A 24)"
ist eine Mitfinanzierung (angestrebt aus EFRE) in Héhe von insgesamt rd. 350 Mio. €.
4 MV A241 Jesendorf (L 101) - Wismar (A 20) 4’3;3:;%” in Bau 10,6 49,6 23,0
5 MV A241 ASSchwerin-N(B 104) - Jesendorf (L101) ‘RS o RS o148 884 88,3
3. BundesstralRen
o wv B Q0N i (e 35 w5 380
Cws QLTSN T e s a7
8 MV B 9n ASAltefahr (L 29)- Samtens (B96/B96n) ey’ P,anfgt‘ifer”ung 114 317 299
9 MV B 9n Samtens (B 96/B 96n) - AS Bergen (B196) oy Planfgg:”ung 91 423 40,7
10 MV B104 N-OU Schwerin (L. BA:B104W-B106N) ‘et in Bau 56 302 245 EFRE
11 MV B105 /B 96, OU Stralsund (BA 5.2) Zoelioer in Bau 36 139 13,4 Erre
12 MV B109 OU Anklam (1.BA: B 110 - nw Anklam) Zorelnoer | vorenwurf 18 138 13,5
13 MV B109 OU Levenhagen z'lztgﬁg;ier Vorentwurf 1,9 2,0 2,0
14 MV B192 OUWaren (1LBA:B192W-B108N) eba | petmmrg | 29 150 15,0
15 MV B194 OU Loitz ebar Plafeseing 46 105 10,5
16 MV B198 W-OU Mirow Zoreleer | Vormwurf | 3,9 9,4 9,2
17 MV B198 S-OU Mirow Poendr | voewwut 46 67 6,7
18 MV B321 OU Crivitz Zorelioer in Bau 46 182 6,8
0w s ST e st W | 21 84 184
20 MV B321 OU Hagenow z_lztgﬁg;ﬂer ize(i:irr:r;nljz;_ 51 12,2 12,2
Summe Re- und Abfinanzierungen 115,9
Summe Vorhaben in Bau 224.4 117,4
Summe Vorhaben in fortgeschrittenen Planungsphasen 172,9 169,4
Summe Vorhaben in friihen Planungsphasen 231,3 178,0
Finanzbedarf fur im IRP abzuschlieRende 580,7

bzw. zu beginnende Bedarfsplanprojekte
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Gesamt- Finanz-
. .. kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km)
2006
(Mio.€) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Niedersachsen
1. Re- und Abfinanzierungen
1 NI Refinanzierung (2006-2013) 244 .4
2 NI Abfinanzierungen 22,6
2. Autobahnen
AK Lotte/Osnabriick (Anteil NI) - AS Osna- 6-streifige :
3 NIl A1l briick-N Erweiterung in Bau 59 35,2 21,4 ASP
4 NI A 1 ASOsnabrick-N - AS Bramsche Eer\ns/gi:afrll?r?g planfestgestellt 8,6 47,0 47.0
5 NI A 1 ASLohne/Dinklage - AD Ahlhorner Heide Een:,;igr'gsg planfestgestellt 26,1 82,6 82,1
6 NI A 1 Bremer Kreuz - AS Oyten Eﬁms;rﬁ;frlgsg planfestgestellt 3,0 12,4 12,4  A-Modell geplant
7 NI A 1 ASOyten - AS Stuckenborstel Eﬁn;;rﬁ;frlgsg planfestgestellt 14,8 77,5 77,5 A-Modell geplant
8 NI A 1  ASStuckenborstel - AS Bockel Eer;:lgiigrigﬁg planfestgestellt 10,5 36,1 36,1 A-Modell geplant
9 NI A 1 ASBockel - AS Sittensen Eﬁms;rﬁ;frlgsg planfestgestellt 9,8 37,8 37,8 A-Modell geplant
10 NI A 1  ASSittensen - AS Sittensen Eﬁn;;rﬁ;frlgsg planfestgestellt 9,7 44,2 44,2  A-Modell geplant
11 NI A 1  ASSittensen - AS Rade Eﬁms;rﬁ;frlgsg planfestgestellt 18,0 44,8 44 8 A-Modell geplant
12 NI A 1 ASRade-AD Buchholz (A 261) Een;gigr'fﬁg planfestgestellt 6,0 24,2 24,2  A-Modell geplant
. s 6-streifige
13 NI A 7  ASGoéttingen - AS Gottingen-N Erweiterung planfestgestellt 11,3 58,2 58,2
- .. 6-streifige in der
14 NI A 7  ASGéttingen-N - AS Norten/Hardenberg Erweiterung  Planfeststellung 72 28,4 284
. 6-streifige Vorentwurf
15 NI A 7  ASSeesen - AD Salzgitter Erveiterung | genehmigt | 232 1200 120,0
6-streifige
16 NI A 7 Umbau AK Hannover-O Erweiterung planfestgestellt 0,6 71 7,1 Asp
" 6-streifige .
17 NI A 7  AK Hannover-O - AS Altwarmbiichen Erweiterung in Bau 57 25,3 15,9
4-streifiger .
18 NI A 26 Stade (B 73) - Horneburg (K 36n) Neubau in Bau 11,2 152,2 58,2
4-streifiger
19 NI A 26 Horneburg (K 36n) - Buxtehude (K 40) Neubau planfestgestellt 9,8 99,9 95,6
. . 4-streifiger in der
20 NI A 26 Anbindung der B 3 an die A 26 Newbau  Planfeststellung 50 9,6 9,6
. . 4-streifiger .
21 NI A 39 Rautheim (L 625) - Cremlingen (B 1) Neubau in Bau 5,0 22,6 7,0
2 NI A 39 Cremlingen (B 1) - AK Wolfsburg/Konigs- 4-'zt£3i;;%er In Bal 70 49,7 44.2

lutter (A 2)
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Gesamt- Finanz-
. .. kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km)
2006
(Mio£) (Mio. €)
12 3 4 5 6 7 8 9
3. BundesstralRen
n Sorsum - 6 Innerste 4-streifiger
23 lanf I
NEB L (West- und Mittelteil OU Himmelsth.) Neubau e 24,9 24,1
24 NI B 1 OUMehle Z'Iztzi;;%er planfestgestellt 3,2 8,0 8,0
5 NI B 1 S-OUHameln Zoreneer planfestgeselt 7,3 830 83,0
2-streifiger in der
26 NI B 1 OU Aerzen Neubau Planfeststellung 4.3 9,6 9'6
. . 2-streifiger
27 NI B 1 OU Coppenbriigge - Marienau Neubau Vorentwurf 6,3 12,9 12,9
282 NI B 3  Ehlershausen - Celle Z'Iztzi;;%er in Bau 7.4 16,9 16,3
. 4-streifiger
29 NI B 3 OU Westerfeld (K 221 - Landwehrkreisel) Neupay  Planfestgestellt 2.8 19,0 19,0
30 NI B 3 OUArnum (s Arnum - K 221) Z'Iztzi;;%er planfestgestellt 4,8 18,3 18,3
T 2-streifiger in der
31 NI B 3 Celle(B3)-Celle (B 214) (Sudteil OU Celle) Newbau  Planfeststellung 3,2 16,9 16,9
2 NI B 6 Nienburg - Eilvese E‘t\;ﬁgﬁg in Bau 8,9 9,7 9,6
33 NI B 6 Eilvese - Neustadt E‘t\;ﬁgﬁg in Bau 8,1 13,0 13,0
34 NI B 27 Scharzfeld - Bad Lauterberg Z'Izt;ﬁi;;%er in Bau 2,6 10,2 8,0
3 NI B 68 Wallenhorst - Bramsche E‘t\;ﬁgﬁg in Bau 2,8 17,2 16,9
% NI B 72 OUNorden Zoreloer i Ba 87 171 153
37 NI B 73 OU Otterndorf Z'Iztzi;;%er planfestgestellt 5.8 11,5 11,4
3 NI B 75 OUDibbersen 4';t£ﬁi;;%er planfestgestellt 2,7 12,6 11,1
39 NI B 83 OUWehrbergen Z'Iztzi;;%er planfestgestellt 2,7 9,7 8,6
4 NI B188 OU Burgdorf Z'Iztzi;;%er planfestgestellt 7,6 25,8 25,6
2-streifiger in der
41 NI B188 OU Danndorf/Velpke Newbas  Planfeststellng 079 98 9,8
OU Schortens (Westteil, L 807 - AS Gr. 2-streifiger
42 NI B210 Ostiern) Neubau planfestgestellt 3,3 15,0 13,9
43 NI B210 OU Schortens (Ostteil, AS Gr. Ostiem - A 29) 4’;2?;;%” planfestgestellt 2,3 9,6 9,6
44 NI B211 Mittelort - Brake Z'Iztzi;;%er Vorentwurf 75 19,0 19,0
. 2-streifiger in der
45 NI B212 OU Berne (o Huntebriicke - L 875) Newbau  Planfeststellng 808 27.9 27,9
46 NI B213 OU Lastrup Z'Iztzi;;%er planfestgestellt 5,6 16,7 16,0
47 NI B214 OU Thuine/Freren Z'Izt;ﬁi;;%er in Bau 6,0 105 8,3
4 NI B214 OU Diepholz (2. BA: B51- B 214) Zorelnoer i Ba 27 90 87
49 NI B241 Volpriehausen - Ellierode Z'Iztzi;;%er planfestgestellt 4,2 25,1 25,1
4-streifiger
50 NI B243 Bad Sachsa - Bad Lauterberg Neubau planfestgestellt 9,0 47,4 47 4
. . 2-streifiger
51 NI B247 OU Duderstadt (Mittelteil - OU Westerode) Vorentwurf 3,2 7,5 7,5

Neubau




1 2 3 4 5 6 7

2 NI B248 OU Lichow ZUlTOST  planfestgestelt 54 103 9,9

55 NI B402 Bgr NL/D-AS31 (Lickenschlus Rijksw.37) [l inBau 73 151 11,8

54 NI B442 OU Eimbeckhausen z'ilt;i;;ier planfestgestellt 4,4 9,5 9,5

55 NI B445 OU Sebexen ZOreNeer  planfestgesellt 2,3 7,6 7,6
Summe Re- und Abfinanzierungen 267,0
Summe Vorhaben in Bau 403,7 254.6
Summe Vorhaben planfestgestellt 925,8 915,1
Summe Vorhaben in fortgeschrittenen Planungsphasen 102,2 102,2
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Gesamt- Finanz-
. " kosten  bedarf
Ifd. Lan Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km) 2006
(Mio.€)  (Mio. €)
12 3 4 5 6 7 8 9
Nordrhein-Westfalen
1. Re- und Abfinanzierungen
1 NW Refinanzierung (2006-2013) 161,0
2 NwW Larmschutz und Abfinanzierungen 65,6
2. Autobahnen
3 NW A 1  ASLommersdorf- AS Blankenheim (B 51) 4’35:;%” Planf:lgz”ung 5.8 42,1 41,8
4 NW A1 AK KoIn-W - DB (AC-K) E(?‘;/\S/terietiefril?r?g planfestgestellt 2,1 102,4 101,1 A-Modell geplant
5 NW A 1 DB (AC-K)- AK Koln-N e inBau 73 819 656 o
Blombachtal (L 419) - AS 6-streifige .
6 . B
NWoA 1 Wauppertal/Langerfeld Erweiterung in Bau 55 1236 29,7
AS Wermelskirchen - T+R-Anlage 6-streifige
7 NW A1 Remscheid Erweiterung planfestgestellt 43 49,3 48,7
8 NW A 1 T+R-Anlage Remscheid - AS Remscheid E?V\S/tersgr'gsg in Bau 29 342 29,2
9 NW A 1  ASHagen-N - AK Westhofen oo inBau 56 909 78,6 Asp
10 NW A 1  AK Muinster-S - AS Munster-N E?;:ig:gﬁg in Bau 9,9 56,8 30,0
11 NW A 1 DEK Briicke - AS Lengerich/Tecklenburg Eer;terietzfrissg Vorentwurf 11,6 33,2 33,2
AS Lengerich/Tecklenburg - 6-streifige
12 . Vorentwurf
NW-A 1 AK Lotte/Osnabriick (A 30) Enweiterung OrEMEr 111 48,1 48,1
13 NW A 1  AK Lotte/Osnabriick - Lgr. NW/NI ety InBau 45 246 12,7 A
14 NW A 2 AK Dortmund/NW - AS Dortmund-NO oo inBau 95 389 152
15 NW A 2  Bereich AK Kamen E?V\S/tersgr'gﬁg in Bau 2,6 446 25,6
.. 6-streifige in der
16 NW A 2 AK Kamen - 6 AK Kamen Erweiterung  Planfeststellung 3’3 19’9 11!2
. 6-streifige in der
17 NW A 2 0 AK Kamen - AS Hamm Erweiterung  Planfeststellung 5’9 35’7 2817
8 NW A 2 ASHamm - AS Hamm/Uentrop Eer;ns,giifrigﬁg in Bau 81 411 28,0
19 NW A 2  ASHamm/Uentrop - AS Beckum E?V\S/:igr'gﬁg in Bau 65 267 20,0
20 NW A 3  AKKGIn-O- AS Kéln/Dellbriick et inBau 21 525 50,5 as
2 NW A 3 ASKoln/Dellbrick - AS Kln/Miilheim evetorn  Plnfesselng 22 614 61,4 s
AS Kéln/Milheim - AK Leverkusen 8-streifige
22 . Vi f
NWA 3 (1. BA: Umbau AK Leverkusen) Erweiterung orentr 1.0 16,2 16,2
23 NW A 4  ASEschweiler - AS Weisweiler Eer;;;ifrigﬁg in Bau 7,4 51,1 42,6
. 6-streifige in der
24 NW A 4  ASDiren - AS Kerpen Erweiterung  Planfeststellung 17,8 1345 76,3  A-Modell geplant
AS Wenden - Krombach 4-streifiger .
% NW A 4 einschl. Abzw. Kromb. Héhe Neubau in Bad 88 0.7 24,3
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Gesamt- Finanz-
I’\flc: Land St&?ée Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp P;'g::]l;t- Izir;?)e rosten Bblf:c?gb Bemerkungen
2006
(Mio.€)  (Mio. €)

102 3 4 5 6 7 8 9
26 NW A 30 AK Lohne - Rehme m Abzw. A 30 Ri Rehme 4’35:;%” Planf:lgz”ung 95 1492 137,6

27 NW A 33 AKBielefeld (A 2) - AS Bielefeld/Brackwede 51 o planfesigestellt 6,5 745 69,2

8 NW A 33 ,:;geBrile(lerzlg)/Brackwede - AS Halle/Stein- 4-lzt£3il:;%er Planf:lgz”ung 7.9 80,7 78.2

2% NW A 33 ﬁ\asusHee:Ie/Steinhagen (K 30) - AS Borgholz- 4—;terlejit:;gljjer Planfier;g:”ung 118 1235 1205

30 NW A 33 /B61 Zubringer Bielefeld/ Brackwede 4';t£3i;;%er planfestgestellt 1,3 11,8 11,8

31 NW A 40 wAS Gelsenkirchen - 6 AS Gelsenkirchen E?'V\S/te:etlefrll?r?g Planf:;gf;”ung 1,2 11,4 11,4 Asp

2 NW A 40 ,:;usGeenlsenkirchen - AS Bochum/Stahl- Eer;ns/giifril?r?g planfestgestellt 3.1 30,2 2909 As
BN A e ey Plrfsseling 25 600 59,5 As
3 NW A 40 fsll))f‘rfn?lj’r:ﬂ?g'z'\gé)L 672) - darelioer PlanfL”St‘:f;”ung 22 1933 193,3 alsBizubauen
3 NW A 40 fsl.);ﬁfmﬁgw 226\)/\/ (A49)- Eerv\slterletgr'gsg in Bau 45 707 69,3  alsBLzubauen
3 NW A 44 Dusseldorf/Ratingen (A 3) - Velbert (B 227) 4’35:;%” Planf:lgz”ung 91 1294 1294

v na S TS e, 9 w3 32
38 NW A 45 AK Hagen (A 45) - AK Westhofen (A 1) Een;gj'efr'jﬁg Vorentwurf | 80 461 46,1

39 NW A 46 AS Haan/Ost - Westring E?'V\S/Ie:etlefrll?r?g in Bau 1,0 9,6 7,5 AsP
4 NW A 46 Westring - AK Sonnborn (L 418) EGrV\s/gi:afrISr?g \;Z:ZT[::;: 2,2 14,5 14,5 asp
Ry Ty b G e s w1018

« s e W i 52 720

43 NW A 57 AK Neuss/Siid - AS Neuss/Norf E?;:iggsg planfestgestellt 3,4 12,7 12,7

44 NW A 57 Umbau AS Neuss/West Eer;:,;ifrigﬁg in Bau 2,1 40,0 20,8 asp
45 NW A 57  ASNeuss/West - AK Kaarst EGrV\s/gi:afrISr?g Planf:lgz”ung 62 607 60,7 Asp
46 NW A 57 AK Kaarst - AK Meerbusch E?;:iggﬁg in Bau 53 291 17,8 Asp
47 NW A 59  AD Bonn/Beuel - AD St. Augustin/West Egr;ns,giifrigﬁg Vorentwurf 30 353 35,3

< s o e 3w s

49 NW A 61 Netzschluss bei Venlo 4223:;%” Planf:;gfer”ung 3,0 29,0 29,0

50 NW A445 ASWerl/Nord - AS Hamm/Rhynern (A 2) 4’35:;%” Vorentwurf 8,0 50,0 50,0

s 3 SO M i, e | s @3 203

3. Bundesstrafien
52 NW B 1  OU Salzkotten Zﬁt;z:;%er Vorentwurf 60 163 16,3
55 NW B 8 OU Dusseldorf/Wittlaer 4-'zt£zi;;%er planfestgestellt 2.9 193 19,3

(2.BA: Froschenteich-L 139)
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Gesamt- Finanz-
. .. kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km)
2006
(Mio.€)  (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 8 9
55 NW B 9 OUKleve Zoreneer | vopanng 63 60 6,0
. . 4-streifige in der
55 NW B 51 OU Minster (Liitkenbecker Weg - L 843) Erweiterung _ Planfeststellung 2,7 26,5 26,5
.. . 2-streifiger
56 NW B 51 OU Koéln/Meschenisch Neubau Vorentwurf 2,7 11,2 11,2
. 2-streifiger
57 NW B 54 OU Steinfurt - Ochtrup (B 70) Neubau  Planfestgestelit 5.2 16,5 15,5
58 NW B 54 Llnen (DB-Strecke - B 236) Eﬁ;ﬁ;‘jﬁg Voentwurf 26 6,2 6,2
59 NW B 55 W-OU Erwitte PO pranfestgestellt 7,4 449 42,4
. 2-streifiger in der
60 NW B 56 Bgr. D/NL - Tuddern - L 410 Newbau  Planfeststellung 29 243 24,3
2-streifiger in der
61 NW B 56 L 410 - Gangelt Neubau Planfeststellung 44 137 13'7
. 2-streifiger
62 NW B 56 Gangelt - AS Heinsberg Neubau Vorentwurf 7.9 29,5 28,5
63 NW B 56 OU Diiren (B 399 - B 264) b eenmat 26 131 13,1
64 NW B 56 OU Diren (B 264 - B 56) b oenmat | 43 74 7.4
65 NW B 56 OU Swisttal/Miel mit AS A 61 Z'Izt;ﬁi;;%er Vorentwurf 2,6 6,0 6,0
. 2-streifiger in der
66 NW B 57 S-OU Baesweiler (L 240n - L 225) Newbau  Planfeststellung 2,9 4,2 4,2
. 2-streifiger in der
67 NW B 57 N-OU Baesweiler (L 225 - B 56) Neubau  Planfeststellung 41 4,9 49
68 NW B 58 L 460 - Rheinbriicke (mit Rheinbriicke) E‘t\;ﬁgﬁg in Bau 2,1 23,3 20,2
. . 2-streifiger in der
69 NW B 58 OU Wesel-Biiderich (B 58 - L 460) Neubal Planfeststellung 42 17,3 17,3
70 NW B 58 OU Beckum Z'Izt;zi;;%er Vorentwurf 3,8 12,5 12,5
71 NW B 59 OU Rommerskirchen z'lztzi;;%er in Bau 50 19,7 17,8
72 NW B 59 OU Pulheim Zorenoer inBau 37 212 6,0
. . . 2-streifiger in der
73 NW B 62 Siegtalbriicke (A 45) - Mudersbacher Kreisel =~ “ " Planfeststellung 3,1 65,9 65,9
74 NW B 64 OU Warendorf Zorelnoer | vorenwurf | 7,0 364 36,4
75 NW B 67 Bocholt (B 473) - Rhede (L 572) Zorelioer in Bau 70 351 11,9
%6 NW B 67 Rhede (L572) - Borken (B 70) Zorelnoer i Ba 97 275 215
77 NW B 70 OU Wettringen (2. BA) z_lztgzg;%er \32:;?]““':;:: 7.8 18,0 18,0
78 NW B 83 OU Bad Karlshafen - Lgr. HE/NW z'lztgﬁg;%er \Szrrlir;“n':lugr: 1,2 0,0 0,0 Kostenin HE
79 NW B220 OU Kleve-Kellen z'lzt;zi;;%er U?!;i:’é:r:fg 2,7 4,0 4.0
2-streifiger in der
80 NW B221 OU Arsbeck Neubau Planfeststellung 41 8,2 618
. 2-streifiger in der
81 NW B221 OU Wildenrath Newbau  Planfeststellung 1,8 41 4,1
. 4-streifige Vorentwurf
82 NW B223 OD Dorsten (Nordabschnitt 2) Erweiterung G EARILE 1,0 4,4 3,8
83 NW B 226 Verlegung bei Wetter (Ruhrbriicke) Z-streifiger in Bau 0,9 29,2 23,2

Neubau
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Gesamt- Finanz-
. .. kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km) 2006
(Mio€)  (Mio. €)
12 3 4 5 6 7 8 9
. . 2-streifiger .
84 NW B229 Arnsberg/Miischede - Arnsberg/Hiisten Neubau in Bau 2,9 31,1 16,3
4-streifiger .
85 NW B236 Dortmund (Schueruferstr. - Stadtgrenze) Neubal in Bau 2,6 70,7 18,7
4-streifige in der
86 NW B236 Dortmund/Schwerte - AS Schwerte (A 1) Erweiterung  Planfeststellung 1,6 9,4 9,4
87 NW B238 OU Kalletal/Langenholzhausen zﬁerﬁg;ier Planf:;g:”ung 3,0 8,3 8,3
88 NW B239 OU Herford (A2-B61) E“n;gj'efr'jﬁg in Bau 804 118
89 NW B264 OU Weisweiler zﬁerﬁg;ier in Bau 23 140 6,6
4-streifiger
9 NW B265 Militarring - OU Hiirth/Hermiihlheim Neubau bzw. | Vorentwurf 5,7 26,0 26,0
Erweiterung
90 NW B266 OU Kesternich Zoreneer | voplanwng 18 23 2,3
2-streifiger in der
92 NW B399 OU Gey Neubau Planfeststellung 2’4 4‘8 4'3
2- bzw. 4-
93 NW B399 OU Diiren streifiger Vorentwurf 3,7 11,1 11,1
Neubau
. " . 2-streifiger .
94 NW B474 OU Dilmen (Siidabschnitt K 45 - L 551) Netbal in Bau 75 19,5 10,6
9% NW B474 OU Datteln (L 609 - B 235) eber plafeing 33 140 13,3
% NW B480 OU Olsberg Zorenoer inBau 38 271 264
97 NW B480 OU Bad Wiinnenberg 2-;1;5:;%& Vorentwurf 6,8 26,7 26,7
. 2-streifiger in der
% NW B48l OU Mnster Neubau Planfeststellung 3,6 36,7 32'5
99 NW B508 T-OU Kreuztal (HTS - Querspange -B 508) Z'Iflt;ﬁ:;%er Vorentwurf 2,0 13,8 13,8
100 NW B525 OU Nottuln/Darup 2—;terle;i;;ier planfestgestellt 3,3 4,7 47
2-streifiger in der
oo NW B525 OU Nottuln Neubau Planfeststellung 4’9 10’6 10!6
12 NW B528 S-OU Kamp-Lintfort (O) Zoelioer in Bau 24 116 9,5
103 NW B528 S-OU Kamp-Lintfort (W) ZoreOr | voenwurt 24 80 8,0
" . 2-streifiger in der
104 NW B611 Vlotho/Exter- Lohne/Wittel (A 2 - L 860) Neubau  Planfeststellung 5,2 20,3 19,8
Summe Re- und Abfinanzierungen 226,6
Summe Vorhaben in Bau 1.353,3 814.,4
Summe Vorhaben planfestgestellt 366,3 355,3
Summe Vorhaben in fortgeschrittenen Planungsphasen 1.482,4 1.371,2
Summe Vorhaben in friihen Planungsphasen 633,4 631,8
Finanzbedarf fir im IRP abzuschlieRende 3.399 3

bzw. zu beginnende Bedarfsplanprojekte
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Gesamt- Finanz-
. .. kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km)
2006
(Mio.€) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Rheinland-Pfalz
1. Re- und Abfinanzierungen
1 RP Refinanzierung (2006-2013) 249,8
2 RP Abfinanzierungen 19,8
2. Autobahnen
3 RP A 1 Rengen (L 46) - Gerolstein (L 67) 4';23:;%” in Bau 35 503 46,0
. 4-streifiger
4 RP A 1 Gerolstein (L 67) - Kelberg (B 410) Neubay  Planfestgestellt 2,6 34,6 34,6
AS Kaiserlautern/West - AD Kaisers- 6-streifige in der
5> RP AG lautern/Ost Erweiterung  Planfeststellung 6,2 63,0 63!0
6 RP A 60 AS Hechtsheim-W - AS Mainz/Laubenheim E?V\S/tersgr'gsg in Bau 49 1421 84,4 Asp
N . 6-streifige Vorentwurf Restfin.aus Er-
7 RP A 61 ASRnheinbdllen - T+R-Anlage Hunsriick Erweiterng | genehmigt 19,0 70,0 70,0 haltung Bricken
8 RP A 61 AK Mutterstadt - AK Frankenthal E?V\S/tersgr'gsg Vorentwurf 13,6 59,6 59,6
3. BundesstrafRen
. 2-streifiger .
9 RP B 9 Verlegung OU Guntersblum - Oppenheim Neubau in Bau 6,1 30,9 30,9
10 RP B 10 Fehrbach (K 1)-AS B 270 et inBau 15 132 10,9
11 RP B 10 ASB 270 - Haseneck Ei;:i;?gsg planfestgestellt 1,8 19,6 19,6
12 RP B 10 Haseneck - Waldfriedhof Et;;ifrigﬁg in Bau 1,2 4,2 3,2
13 RP B 37 OU Hochspeyer Zoelioer in Bau 44 153 5,9
. 2-streifiger in der
14 RP B 38 OU Impflingen Newbau  Planfeststellung 29 16,7 16,7
. . . 4-streifige .
15 RP B 47 2. Rheinbriicke Worms (Anteil RP) Erweiterung in Bau 4,5 72,7 48.4
16 RP B 47 OUEisenberg Zoreloer i Bau 31 75 50
2-streifiger in der
17 RP B 48 OU Enkenbach/Alsenborn Neubau Planfeststellung 0,7 51 51
18 RP B 49  OU Neuhusel Zorelnoer i Ba 38 252 872
19 RP B 50 AZL/AGO-BS50alt (Platten) Horelioer in Bau 53 609 454
. 4-streifi in der
20 RP B 50 B50alt (Platten) - Zubringer B 53 neu ;;ﬁ'b;%er Planf'estste”ung 59 33,5 33,5  F-Modell geplant
. 4-streifige .
21 RP B 50 Flughafen Hahn - Nieder Kostenz Erweiterung in Bau 6,7 20,4 20,4
. 4-streifige
22 RP B 50 Nieder Kostenz - Kauerhof Erweiterung  Planfestoestell 75 38,8 38,8
23 RP B 50 Kauerhof - Simmern/O (K 55) E‘R\S/terietgrissg in Bau 65 394 37,0
.. 2-streifiger Vorentwurf
24 RP B 51 OUKonz-Kénen Neubau genehinit 41 150 15,0




-27-

Gesamt- Finanz-
. .. kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km) 2006
(Mio.€) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
25 RP B 53 OU Biewer und Pfalzel z'lzt;z:;%er in Bau 4,0 39,1 4.8
OU Niederahr - Ettinghausen - 2-streifiger
26 RP B255 Hahner Kreuz Neubal planfestgestellt 6,0 339 33,9
27 RP B256 OU Rengsdorf Zarelioer in Bau 42 344 344
28 RP B256 OUKruft PUedT plnfesgeslt 35 108 6,3
20 RP B257 OU Altenahr (2. BA) Zoreloer i Ba 03 65 56
20 RP B257 OUWolsfeld ZoreoerinBau 29 16 7,6
31 RP B266 Bad Neuenahr (A 573) - Bad Neuenahr/O CSUEOE  prfesigesielt 1,8 406 40,6
. . 2-streifiger in der
32 RP B271 OU Kirchheim (A 6) Neubau  Planfeststellung 3,5 16,4 16,4
33 RP B327 OU Kastellaun 2-;1;3:;%er planfestgestellt 4,8 22,0 22,0
2-streifiger in der
3 RP B427 OU Bad Bergzabern Newau  Planfeststellung 20 38,6 38,6
Summe Re- und Abfinanzierungen 269,6
Summe Vorhaben in Bau 569,7 397,7
Summe Vorhaben planfestgestellt 200,3 195,8
Summe Vorhaben in fortgeschrittenen Planungsphasen 1733 173,3
Summe Vorhaben in frithen Planungsphasen 144,6 144.6
Finanzbedarf fur im IRP abzuschlie3ende 11810
. i)

bzw. zu beginnende Bedarfsplanprojekte
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Gesamt- Finanz-
. . kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km) 2006
(Mio.€) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7 9
Saarland
1. Refinanzierungen
SL Refinanzierung (2006-2013) 77,6
2. Autobahnen
SL A 8 ﬁ\r?gl;/:]emg/Welllngen - AS Merzig/Schwem- ELtV\S/terletlefrll?r?g planfestestellt 35 20.2 20,2
3. Bundesstralien
. 2-streifiger in der
SL B 51 OU Besseringen Newau  Planfeststellung 30 27:2 20,2
SL B 51 OU Saarlouis/Roden z'lzt;z:;%er Vorentwurf 2,4 13,2 13,2
SL B269 Bgr. F/D - AS Ensdorf(A 620) Zoelioer in Bau 90 469 382
SL B269 Querspange Ensdorf (A 620 - B 51) Z'Iflt;ﬁ:;%er in Bau 1,8 31,1 10,6
. 2-streifi Vorentwurf
SL B269 Verlegung bei Lebach ,flerﬁ'b;ier gzrr;?]mgt 4,0 10,0 10,0
SL B423 Verlegung in Blieskastel z'lf‘:z:;%er planfestgestellt 0,8 45 1,3
Summe Re- und Abfinanzierungen 77,6
Summe Vorhaben in Bau 78,0 48,8
Summe Vorhaben planfestgestellt 24,7 215
Summe Vorhaben in fortgeschrittenen Planungsphasen 27,2 20,2
Summe Vorhaben in friihen Planungsphasen 23,2 23,2
Finanzbedarf fr im IRP abzuschlieBende 1913

bzw. zu beginnende Bedarfsplanprojekte
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Gesamt- Finanz-
. .. kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km)
2006
(Mio.€) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Sachsen
1. Re- und Abfinanzierungen
1 SN Refinanzierung (2006-2013) 29,1
2 SN Abfinanzierungen 121,5
2. Autobahnen
3 SN A 4  ASGlauchau-O - AS Hohenstein/Ernstthal Eer;;;ifrigﬁg in Bau 6,5 46,9 39,4 VDE
AS Hohenstein/Ernstthal - AS Lim- 6-streifige
4 SN A 4 bach/Oberfrohna Erweiterung planfestgestellt 11,2 67,4 64,2 VDE
5 SN A 14 gjal::sz'g-o (B 6) - AS Leipzig-Messe- Eer;:lgiigrigﬁg planfestgestellt 7,2 76,9 76,9
6 SN A 17 Bgr.Cz/D-AS Pirna (B 172a) Horelioer in Bau 193 1497 78,8 EFRE
AK Chemnitz (A 4/A 72) - 4-streifiger .
T SNCAT2 AS Hartmannsdorf Neubau in Bau 53 59,7 18,4
8 SN A 72 ASHartmannsdorf - AS Niederfrohna 4}3233;%” in Bau 4.6 46,2 39,2
AS Niederfrohna - AS Rathendorf 4-streifiger in der -
9 SN AT2 (B 175) Neubau Planfeststellung 61 99,6 77!3 Mitfin SN
AS Rathendorf (B 175) - AS Frohburg (B 7n)  4-streifiger in der -
0 SNoAT2 einschl. Zubringer Altenburg (B 7) Neubau  Planfeststellung 157 804 63,5  mitfin SN
11 SN A 72 ASFrohburg-AS Borna-S (B 95) 4';23:;%” Vorentwurf 48 648 51,2 MitfinSN
3. BundesstrafRen
12 SN B 2 OU Bad Duben-Wellaune z'lztgﬁg;%er Vorentwurf 1,7 2,2 2,2
13 SN B 6  OU Bennewitz mit Muldebriicke Wurzen 2“:\]2&:19” in Bau 22 215 9,2  Hochwasser
14 SN B 92 OU Oelsnitz/Vogtl. z'lztgﬁg;%er in Bau 4.8 25,6 4.3
15 SN B 96 Westtangente Bautzen z'lzt;ﬁ:;%er planfestgestellt. 3,8 20,5 20,5 WB*-Matnahme
2-streifiger in der Linien-
16 SN B 96 OU Hoyerswerda Neubau bestimmung 6,6 8,8 8,8
17 SN B 98 OU Bischofswerda (1. und 2. BA) Z'Izt;zi;;%er planfestgestellt. 7,2 19,8 19,8
18 SN B10l OU MeiBen (linkselbisch) Zorelioer in Bau 35 421 6,9
19 SN B101 OU Markersbach z'lzt;zi;;%er in Bau 1,7 13,2 9,9
. 2-streifiger in der
20 SN B101 OU Freiberg/West Newbau  Planfeststellung 6,4 26,5 26,5
21 SN B107 OUGrimma 2-;:5:;%& in Bau 8,4 175 15,3 Hochwasser
22 SN B107 Ebersdorf - Siidverbund Chemnitz 4}3233;%” Vorentwurf 6,8 40,2 40,2
. . . 2-streifiger in der
23 SN B169 OU Stiitzengriin/Hundshiibel Newbau  Planfeststellung 3,0 8,9 8,9
. 4-streifiger in der
24 SN B169 Riesa-B6 Neubau Planfeststellung 50 18,5 1815
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Gesamt- Finanz-
kosten  bedarf

Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km) 2006
(Mio.€) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
25 SN B169 OU Goltzschtal orenger | voemwurf | 117 292 29,2
26 SN B172 OUPirna(3. BA) Foremeer | vemwuf 40 302 30,2
OU Kesselsdorf 4-streifiger .
27 B
SN B173 (1. BA: A 17 - Stadtgr. Dresden) Neubau e 2.7 6.7 3,2
28 SN B173 OU Kesselsdorf (3. BA: Kesselsdorf - S 36n) z_lztgﬁg;ﬂer Planf:;gfer”ung 3,4 9,4 9,4
.. 2-streifiger in der
29 SN B173 OU Floha Neubau Planfeststellung 5,8 36,9 36,9 Hochwasser
2 SN B174 OU Marienberg ZoreoerinBau 95 282 17,9 EFRe
31 SN B175 OU Dobeln/Masten b plafeoseing 20 116 116 Hochwasser
/B 180 OU Waldenburg 2-streifiger in der
32 SN B175 (1. BA: w Waldenburg) Neubau Planfeststellung 1.9 74 74
. 2-streifiger .
33 SN B178 Bgr. D/PL - Zittau (B 99) Neubau in Bau 1,3 9,7 8,9
3 SN B178 Zittau -Niederoderwitz z_lztgﬁg;ﬂer \szgi%“n':;f 3,6 13,2 13,2
35 SN B178 Niederoderwitz - Obercunnersdorf z'lzt;z:;%er Planfie'liz”ung 102 442 44,2
3 SN B178 Obercunnersdorf - s Lébau zﬁerﬁg;ier Planf:;g:”ung 59 291 29,1
37 SN B178 nordl. Lobau - Nostitz darelioer in Bau 64 347 34,7 erRe
38 SN B178 Nostiz-A4 Zoreloer | vorenwuf | 51 334 334
Summe Re- und Abfinanzierungen 150,6
Summe Vorhaben in Bau 501,7 286,1
Summe Vorhaben planfestgestellt 184,6 181,4
Summe Vorhaben in fortgeschrittenen Planungsphasen 3725 333,3
Summe Vorhaben in friihen Planungsphasen 222,0 208,4

Finanzbedarf fir im IRP abzuschlieRende

bzw. zu beginnende Bedarfsplanprojekte 1.159.8
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Gesamt- Finanz-
. " kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km) 2006
(Mio.€) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Sachsen-Anhalt
1. Re- und Abfinanzierungen
1 ST Refinanzierung (2006-2013) 12,8
2 ST Abfinanzierungen 99,6
2. Autobahnen
6-streifige . Rest aus Um-und
3 ST A 14 Lgr.SN/ST-Halle Erweiterung in Bau 104 180 18,0 b
4-streifi in d
4 ST A 14 Umbau AS Bernburg (B 6n) Aisr;;l?g Planf'er;tsfer”ung 12,5 12,5 VvoE
4-streifiger z.T. in der . .
5 ST A 14 A2-Lgr.BB/ST Newbaw  Planfestsielong 90:9 5105 280,8  tbr. Anteil EFRE
Voraussetzung fur die Einstellung der GesamtmafRnahme **Neubau BAB A 14 Magdeburg (A 2) - Schwerin (A 24)"
ist eine Mitfinanzierung (angestrebt aus EFRE) in H&he von insgesamt rd. 350 Mio. €.
6 ST A38 ASEisleben - AS Schafstadt (L177) b B 163 963 56,0 VOE
7 ST A 38 ASSchafstadt (L 177) - AD Halle-S Horelioer in Bau 50 194 12,5 VoE
8 ST A 7L Lgr. TH/ST - AD Oberréblingen (A 38) FCT pranfestgestellt 4,9 345 34,0  VDEMitelFin
AS Halle/Neustadt (B 80) - 4-streifiger
9 ST A143 AD Halle-N (A 14) Neubau planfestgestellt 12,6 ~ 154,8 148,9 VDE
Bundesstrafien
10 ST B 2 /B1000OU Eutzsch Zorenger | voemwuf | 32 5,1 5,1
11 ST B 2  OU Wittenberg/O ZorOT | vorenwurft | 4,4 47 47
. ) . 4-streifiger .
12 ST B 6n AS Quedlinburg/N - AS Quedlinburg/O Neubau in Bau 4,2 24,8 21,0
13 ST B 6n Quedlinburg/O - AS Hoym/ Nachterstedt 4}323?;%” in Bau 10,3 59,1 42 8 EFRE
14 ST B 6n Frose (K 2373) - AS Giisten 4';t£3i;;%er Planf:lgz”ung 2,8 23,5 11,3
15 ST B 6n AS Giisten - AS llberstedt ebar Plafeseing 57 478 478
16 ST B 6n AS llberstedt - AS Bernburg (A 14) 4’;23:;%” Planf:lgz”ung 3,5 20,2 20,2
2-streifiger in der
1 ST B 6n OU Bemburg Neubau Planfeststellung 7’3 66’2 6612
.. 2-streifiger in der
8 ST B 6n OU Kdthen Neubau Planfeststellung 13’5 37’3 37'3
i 2-streifiger = Raumordnungs-
19 ST B 6n §Kothen-A9 Neubau i 153 26,6 26,6
20 ST B 27 T-OU Hittenrode Zoreneer | voplanwng 22 23 2,3
21 ST B 79 OU Harsleb 2-streifiger = Raumordnungs- 73 76 7 6
arsleben Neubau verfahren ! ! '
2-streifiger in der
2 ST B8l OU Kroppenstedt Newbas  Planfeststellung 0 54 54
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Gesamt- Finanz-
. " kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km) 2006
(Mio.€) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
4-streifige in der
23 ST B8l Egeln/N - B 246a Erweiterung  Planfeststellung 35 14,5 14’5
24 ST B8 NO-OU Riestedt ZOTOOSr planfestgesellt 2,7 99 9.9
. . i 2-streifiger .
25 ST B 91 /B2O0U Zeitz-TheiRen (BA 2: L 193-B 2) Neubau in Bau 4,2 13,6 11,8
26 ST B107 OU Oranienbaum 2}3223;%” Vorplanung 4,4 57 5,7
27 ST B176 OU WeiRenfels/N z'lf‘t;z:;%er Planfie'liz”ung 2,3 2,6 2,6
28 ST B180 OU Hettstedt (3. BA: OU Klostermansfeld) z'lztgﬁg;ier in Bau 3,8 20,8 20,8
29 ST B180 Quenstedt - S-OU Aschersleben z'lf‘t;z:;%er Ral:;:;;i?::gs' 8,2 14,4 14,4
2 ST B180 OU Schneidlingen Zoremeer  Voplawng 36 7,0 7,0
31 ST B181 OU Gunthersdorf z'lf‘t;z:;%er Planfie'liz”ung 0,9 3,5 3,5
4-streifige .
32 ST B184 Dessau-RoBlau Erweiterung in Bau 2,1 27,1 27,1 Hochwasser
33 ST B184 OU Gommern/Dannigkow z'lf‘t;z:;%er in Bau 6,4 13,8 13,8
3 ST B188 OU Uchtspringe - Staats - Vinzelberg zﬁerﬁg;ier in Bau 10,9 14,7 7,3
. 2-streifiger z.T.inder
35 ST B188 OU Oebisfelde Newbau  Planfeststellng 90 19,4 19,4
3 ST B188 OU Klosterneuendorf, Javenitz, Hottendorf 2}3223;%” Vorplanung 6,2 11,4 11,4
37 ST B188 OU Miesterhorst z'lf‘t;z:;%er Ral:;:;;i?::gs' 5,0 75 75
38 ST B246a OU Schonebeck (2. BA) eba Plafeseing 55 129 12,9 Hochwasser
. . 2-streifiger
39 ST B246a OU Schénebeck (Elbebriicke) Neubau Vorentwurf 2,2 26,7 26,7
40 . - 2-streifiger
ST B71n A 14-Haldensleben (1. BA: OU Wedringen) Neubau Vorplanung 2,5 45 45
Summe Re- und Abfinanzierungen 112,4
Summe Vorhaben in Bau 307,6 231,1
Summe Vorhaben planfestgestellt 199,2 192,8
Summe Vorhaben in fortgeschrittenen Planungsphasen 776,3 534,4
Summe Vorhaben in friihen Planungsphasen 1235 123,5
Finanzbedarf fir im IRP abzuschlieBende 11942
. i)

bzw. zu beginnende Bedarfsplanprojekte
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Gesamt- Finanz-
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange rosten Bblf:: l:b Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km) 2006
(Mio.€)  (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Schleswig-Holstein
1. Abfinanzierungen
1 SH Larmschutz und Abfinanzierungen 49,0
2. Autobahnen
2 SH A 1 ASOldenburg-N - AS Heiligenhafen-M Ed;;terietgrigﬁg Teilunter Verkeh 8,0 42,2 31,4
3 SH A 1 gsszi;ligenhafen-M - AS Heiligenhafen-O E‘:'\-/\S/gii:afril?r?g planfestgestellt 33 175 17’5
4 SH A20 ASA23-L118 ebar Plafeoseing 70 770 77,0
5 SH A 20 Wahistedt - Weede 4223:;%” \szgi%“n':;f 12,2 1532 153,2
6 SH A 20 Weede - Geschendorf 4223:;%” Planf:;gfer”ung 6,3 35,2 35,2
7 SH A 20 Geschendorf - Liibeck (A 1) 4?;33;%” in Bau 15,7 79,1 65,9
8 SH A2l ASWahlstedt (B 205) - AS Bornhoved cerorong vetenr 86 260 14,6 A
9 SH A 21 Stolpe (n AS Wankendorf) - Klein Barkau Ed;;terietgrigﬁg Z'Tée\rl]z:]emn?gurf 12,0 47,8 47.8
10 SH A 23 AS ltzehoe-S - AS ltzehoe-N E‘tvjterft'efr'jﬁg planfesigesellt 7,5 656 65,6 gk
3. BundesstrafRen
1 SH B 5 OU Hattstedt Zorenoer | vorenwurf 35 145 14,5
12 SH B 5  OU Breklum/Struckum zﬁerﬁg;ier Vorentwurf 4,8 19,7 19,7
13 SH B 5 OUBredstedt Zorelnoer | vorenwurf 40 105 10,5
4 SH B104 OU Schlutup (2. BA) ZAUCNOET planfestgestellt 2,0 6,4 6,4
15 SH B202 OU Tating eba | senmat | 38 AT AT
16 SH B206 OU Bad Bramstedt z_lztgﬁg;ier planfestgestellt 8,9 28,1 28,1
17 SH B207 Pogeez - Liibeck (OU GroR Gronau, 1. BA) Zorelioer in Bau 57 260 20,8
18 SH B207 Pogeez - Libeck (OU GroR Grénau, 2. BA) ZOMEET pranfestgestelt 5,0 179 17,9
19 SH B209 N-OU Schwarzenbek zﬁerﬁg;ier Vorentwurf 5,0 21,2 21,2
Summe Abfinanzierungen 49,0
Summe Vorhaben in Bau 173,3 132,7
Summe Vorhaben planfestgestellt 135,5 135,5
Summe Vorhaben in fortgeschrittenen Planungsphasen 112,2 112,2
Summe Vorhaben in friihen Planungsphasen 271,6 271,6
Finanzbedarf fir im IRP abzuschlieRende 701.0

bzw. zu beginnende Bedarfsplanprojekte
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Gesamt- Finanz-
. .. kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km)
2006
(Mio.€) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Thiringen
1. Re- und Abfinanzierungen
1 TH Refinanzierung (2006-2013) 14,0
2 TH Abfinanzierungen 123,9
2. Autobahnen
" . 6-streifige VDE/A-Modell
3 TH A 4  Werrabriicke - Eisenach/O (B 84) Erweiterung  Planfestgestellt 12,5 69,9 95,0 gepant
. 6-streifige VDE/A-Modell
4 TH A 4  Eisenach/O (B 84) - Waltershausen Erweiterung  Panfestoestellt 12,0 91,2 86,0  gepiant
.. . 6-streifige in der
5 TH A 4  ASMagdala- AS Jena/Géschwitz Erweiterung  Planfeststellung 115 2316 231,4 VoE
. 6-streifige .
6 TH A 4  ASGera-AS Gera/Leumnitz Erweiterung in Bau 5,0 29,4 17,1 voe
.. 6-streifige in der
7 TH A 4  ASRonneburg - AS Schmdlin (Lgr. TH/SN) Erweiterung  Planfeststellung 8,9 52,8 46,7 VDE
8 TH A 9  ASSchleiz - AS Dittersdorf E?;:ig:gsg planfestgestellt 9,0 62,3 61,7 VODE
. I 6-streifige in der
9 TH A 9  ASDittersdorf - AS Triptis Erweiterung  Planfeststellung 10,0 58,8 58,3 VDE
— 6-streifige Teil unter
10 TH A 9  AS Triptis - AK Hermsdorf Erweiterung . 16,7 90,5 16,9 VoE
AK Hermsdorf (A 4) - AS Bad Kloster- 6-streifige :
- TH A9 lausnitz Erweiterung in Bau 3,2 42,0 31,5 VDE
nw Uder (Lgr. NI/TH) - AS Heilbad 4-streifiger .
12 B VDE
TH A 38 Heiligenstadt Neubau e 106 1240 37,9
13 TH A 38 ASHeilbad Heiligenstadt - AS Leinefelde S0 ineaw 157 932 33,2 VOE
14 TH A 38 AS Breitenworbis - AS Bleicherode 4}3233;%” planfestgestellt 11,9 1147 1147 VDE
. 4-streifiger .
15 TH A 71 AS Erfurt/Bindersleben - AS Erfurt-N Neubau in Bau 16,7 127,9 53,7 FEFRE
L 4-streifiger
16 TH A 71 ASSémmerda-O (B 176) - Prov. AS B 85 Netbau Vorentwurf 11,3 54,2 53,2
4-streifiger .
17 TH A 71 Prov. ASB 85 - AS Heldrungen Neubau in Bau 6,8 1300 101,0 €Erre
4-streifiger in der
18 TH A 71  ASHeldrungen - AS Artern (B 86) Neubau  Planfeststellung 8,7 46,5 46,5
4-streifiger in der . .
19 TH A 71 ASArtern (B 86) - Lgr. TH/ST Neubau  Planfeststellung 4.3 25,6 25,6  VDE-Mittel-Fin.
20 TH A 73 ASEisfeld-N (B4)-ASSchleusingen (B4)  *orpe! in Bau 117 1184 84,0 VoE
21 TH A 73  AS Schleusingen (B 4) - AS Suhl/Friedberg 4’3;?;;%” in Bau 78 119,7 30,3 VDE
3. BundesstrafRen
22 TH B 2  GeraNordanbindung mit AS Gera/Bieblach Z'Izt;zi;;%er in Bau 57 139 5,5  VDE-Mittel-Fin.
23 TH B 4 OU Sondershausen Z'Izt;zi;;%er in Bau 78 227 13,9  VDEMitel-Fin.
24 TH B 4  Sundhauser Berg Z,zt;zi;;%er Linie bestimmt 3,7 5,6 5,6
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Gesamt- Finanz-
. " kosten  bedarf
Ifd. Land Strafie Vorhaben (VKE-Bezeichnung) Bautyp Projekt- Lange Bundab  Bemerkungen
Nr. Nr. stand (km) 2006
(Mio.€) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
5 TH B 19 OU Schwallungen 2-;t$itgier in Bau 2,6 14,2 13,5
2-streifi ind
26 TH B 19 Verlegung Fambach (1. BA) ;;ﬁ'b;ier Planfgtsfer”ung 14 3,2 3,2
Wernsh.- Niederschmalkalden mit Talbriicke  2-streifiger in der
27 TH B 19 Zwick Neubau Planfeststellung 2,1 14,5 14!5
28 TH B 19 Osttangente Meiningen (B 19 - B 280) z'lztgzg;ier Vorentwurf 4,1 26,9 26,9
OU Bad Salzungen 2-streifiger
29 ; Vorentwurf
TH B 62 (Anbindung Hambacher Kreuz) Neubau oremr 4.0 8,6 8’6
OU Bad Salzungen 2-streifiger
30 . Vorentwurf
TH B 62 (Werraquerung m Anbindung B 19) Neubau oremr 2.7 139 13’9
31 TH B 88 Biicheloh - Gehren z_lflterzg;ier Planf:;gfer”ung 5,0 20,3 20,3
32 TH B 8 OU Sonneberg z_lflterzg;ier T\j'elrzzr:err 10,1 18,2 1,7
3 TH B 93 OUGGBnitz mit OU Léhmigen ebar Plafessing 52 248 248
L 2-streifiger in der
# TH B176 OUSommerda Neubau Planfeststellung 4.8 97 9!7
3 TH B243 Nordhausen-K 4 4}3}5:;%” planfestgestellt 2,8 16,8 16,8
3% TH B247 /B840OU Bad Langensalza (1. BA) Zoelioer in Bau 52 222 13,0 efRe
2-streifiger .
37 TH B247 /B 840U Bad Langensalza (2. BA) Neubau in Bau 3,0 8,4 8,4 EFRE
3 TH B247 OU Wintzingerode ZOMEET pranfestgestellt 4,0 8,1 8,1
. " 2-streifiger
39 TH B247 OU Mihlhausen (Hongeda - B 249) Netbal Vorentwurf 3,2 7,8 7.8
© TH B247 OU Hongeda Zormeer | vermwuf | 45 112 112
4 TH B247 OU Kallmerode Poendr | voewwurt 47 67 6,7
4-streifige
42 TH B247 Gotha-nA4 Erweiterung Vorentwurf 1,9 47 4,7
3 TH B28L OU Triptis mit OU Mittelpslinitz (B 2) Zoreinver IR 66 12,0 5,3  VDE-Mitel-Fin.
. 2-streifiger .
44 TH B281 OU Miesitz Neubau in Bau 2,4 58 2,3
4-streifiger .
4 TH B281 OU Gorndorf Neubau in Bau 3,2 14,8 5,4
. 2-streifiger
46 TH B281 OU Kbnitz Neubau Vorplanung 1,0 3,6 3,6
Summe Re- und Abfinanzierungen 137,9
Summe Vorhaben in Bau 1.007,3 480,6
Summe Vorhaben planfestgestellt 363,0 342,3
Summe Vorhaben in fortgeschrittenen Planungsphasen 487,8 481,0
Summe Vorhaben in friihen Planungsphasen 1432 142,2
Finanzbedarf fir im IRP abzuschlieBende 15840
. i)

bzw. zu beginnende Bedarfsplanprojekte
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an der Mosel (7 Schleusenkammern)

Gesamt- bis einschl. Finanzbedarf
Ifd. Kategorie Vorhaben investitionen 2005 Bund
Nr. verausgabt 2006 - 2010  nach 2010
(Mio.€) (Mio.€) (Mio.€) (Mio.€)
1 2 3 4 5 6 7
Nord-Ostsee-Kanal
laufendes
1 Vomaben - laufende MaRnahmen 438,4 322,0 111,3 5,1
feuies Ausbau Oststreck 130,0 0,0 73,3 56,7
Vorhaben - Ausbau Oststrecke , , , ,
Unter- und AufRenelbe
laufendes
2 \omaven - laufende MaRnahmen 116,9 98,9 8,4 9,5
neues - Fahrrinnenanpassung Unter- und AuBenelbe
Vorhaben fur 14,50 m tiefgehende Containerschiffe 248,2 0.0 144,0 104,2
Ostsee
laufendes
3 \omaben - laufende MaBnahmen 201,1 141,8 15,1 44,2
neues
Vorhaben Ausbau Peenestrom 21,0 0,0 17,0 4,0
Nordsee
4 laufend
aurendes
Vorhaben - laufende MaBnahmen 136,4 71,6 443 20,5
AuRen- und Unterweser (einschl. Nebenflisse)
laufendes
Vorhaben - laufende MaBnahmen 216,8 2116 52 0,0
5 Fahrrinnnenanpassung der AuRenweser
neues -
Vorhaben fur 14,50 m tiefgehende Containerschiffe 28,3 0.0 23,5 4.8
neues - Fahrrinnnenanpassung der Unterweser
Vorhaben im Abschnitt Nordenham - Bremen 18,5 0.0 18,0 05
Mittellandkanal und Elbe-Seitenkanal
laufendes
6 Vorhaben - laufende MaRnahmen 1.823,0 1.586,4 194,3 42,3
TeilmaRB- . « .
nahme? - Ausbau der Stichkanéle am Mittellandkanal 2739 0,0 18,9 255,0
- Mittel- und Oberweser
(einschl. Quell- und Nebenflusse)
laufendes
Vorhaben - |aufende MaRnahmen 64,7 29,7 21,2 13,8
! TeilmaB
nz;]:::“- - Ausbau der Schleusenkanéle an der Mittelweser 32,0 0,0 20,5 11,5
ng#:;en - Eratzneubau der Schleusen Minden und Dorverden 92,2 0,2 43,0 49,0
Westdeutsches Kanalnetz
(einschl. Kistenkanal und Ruhrwasserstrafl3e)
laufendes
8  \omaben - laufende MaBnahmen 2.077,8 14711 509,8 96,9
neues - Anpassung der Schleusen am Dortmund-Ems-Kanal
Vorhaben Nordstrecke bei Ersatz 160,0 0.0 6,0 154,0
Rhein
9 laufend
aurendes
Vorhaben - laufende MaBnahmen 1.225,3 569,2 203,2 452,9
Mosel, Saar, Lahn
laufendes - Ifaufende MalRnahmen
10 Vorhaben (u.a. zweite Schleusen Fankel und Zeltingen) 1.012,9 855,8 156,5 0.7
neues . .
Vorhaben |~ 1Neubau zweite Schleuse Trier 37,0 0,0 14,5 22,5
neues - Neubau der weiteren zweiten Schleusen
Vorhaben 25910 O:O 0,0 259,0




Verkehrsinfrastruktur

1) bislang zurlckgestellte TeilmaRnahmen laufender Vorhaben
2) bei Beteiligung der Lander Nordrhein-Westfalen und Niedersachsen
3) Abhéngig von Beteiligung des Landes Baden-W(irttemberg

Gesamt- bis einschl. Finanzbedarf
Ifd. Kategorie Vorhaben investitionen 2005 Bund
Nr. verausgabt 2006 - 2010  nach 2010
(Mio.€) (Mio.€) (Mio.€) (Mio.€)
1 2 3 4 5 6 7
Neckar
laufendes
11 \omaben - laufende MaBnahmen 343,0 115,5 93,5 134,0
neues - Verlangerung der Schleusen bis Plochingen
Vorhaben 5, 135 m Nutzlinge ¥ 150,0 0.0 3,0 147,0
Main
laufendes
12 Goraben - laufende MaBnahmen 725,5 432,0 116,7 176,7
ngr:':;en - Fahrrinnenvertiefung des Untermains auf 3,30 m 26,0 0,0 15,0 11,0
Donau und am Main-Donau-Kanal
laufendes
13 \omaben - laufende MaBnahmen 873,2 579,6 164,2 129,3
neues - Ausbau der Reststrecke Straubing - Vilshofen
Vorhaben (Ansatz fir fluBbauliche MaRnahmen) 128,0 0.0 0,0 128,0
VDE 17
(Wasserstraenverbindung Ruhen - Magdeburg - Berlin)
laufendes
14 Uormaben - 'fd- MaRnahmen 2.250,7 1.165,9 3395 745,3
:Z:E:E) - Neubau Hafenschleuse Magdeburg 40,0 0,0 37,5 2,5
Mittel- und Oberelbe, Saale und Untere Havel-Wasserstrale
von Plaue bis zur Miindung
laufendes
15 \omaben - laufende MaBnahmen 203,0 63,3 55,7 84,0
neues .
Vorhaben - Schleusenkanal Tornitz/Saale 77,0 0,0 0,0 77,0
Elbe-Lubeck-Kanal und an der Muritz-Elde-WasserstraRe
laufendes
16 \omaben - laufende MaBnahmen 242,7 162,2 41,7 38,8
neues - Verlangerung der Schleusen am Elbe-Lubeck-Kanal
Vorhaben auf 115m x 12,5m bei Ersatz und Anhebung von Briicken 180,0 0.0 6,0 174,0
Havel-Oder-WaStr., Oberen Havel-WasserstrafRRe sowie
Havelkanal nérdlich Wustermark
laufendes
17 \omaben - laufende MaBnahmen 469,4 143,8 146,4 179,2
TeilmaR- . . .
wanme? - Neubau Schiffshebewerk Niederfinow 159,3 4,0 96,6 58,7
Spree-Oder-Wastr. einschl. Berliner Wasserstral3en
18 und Nebengewasser sowie Oder
laufendes
Vorhaben - laufende MaBnahmen 222,5 143,3 36,9 42,2
19 Ersatzinvestitionen auBerhalb MaRnahmen 1 -18 2.500,0 0,0 500,0 2.000,0
Summe laufende Vorhaben 13.100 8.200 2.400 2.500
Summe neue Vorhaben 1.600 0 400 1.200
Summe weitere Ersatzinvestitionen 2.500 0 500 2.000
Summe der Investitionen in die
17.200 8.200 3.300 5.700
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