BEZIRKSREGIERUNG LUNEBURG Datue: 15.12.1981
As Ochsenmarkt 3 . {Postfach)

Az,: 206.3 - 31027/2 N (B 4/209 - 16/80) Hausruf: 487

PlanfeststellungsbeschluB

Planfeststellungsverfahren fiir den Bau der Ostumgehung Lineburg im Zuge der
BundesstraBen 4 und 209, II. Planfeststellungsabschnitt zwischen Bau~km 2 + 660
(Erbstorfer LandstrafBe, L 220) und Bau-km 4 + 990 ( Dahlenburger LandstraBe,

B 216)

S

Lo

Fiir das o. a. Bauvorhaben wird gemdB §§ 17 ~ 18 a des Bundesfernstrafengesetzes
(FStrG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 01.10.1974 (BGBl. I S. 2413) in
Verbindung mit den Beschliissen des Nieders. Landesministeriums vom 21.08.1973
(Nds. MBl. S. 1363) und 26.11.1973 (Nds. MBl. S. 1715} der Plan, bestehend aus:

1 Merkblatt (Anl. 1)

1 Erlduterungsbericht vom 15.10.1980 (Anl. 3)

5 Bl. Bauwerksverzeichnis mit Vorbemerkungen (Anl. 4 u. 5)

1 Ubersichtskarte i M. 1 : 25 000 vom 19.07.i979 (Anl. 2)

1 Ausbauquerschnitt i.M. 1 ¢ 50 vom 15.10.1980 (Anl. 6)

4 Lageplédnen i.M. 1 : 1000 vom 15.10.1980 (Anli. 7 Bl. 1-4)
5 Héhenplénen i.M. 1 : 1000/100 v. 15.10.1980 (Anl. 8, BL. 1, 2, 2a, 3; 4)
4 Grunderwerbsplénen i.M. 1 : 1 000 vom 15.10,1980 (Anl. 9 Bl., 1-4)
1 Bl. Grundstiicksverzeichnis vom 15.10.1880 (Anl. 10}

1 Wassertechn. Berechnung (Ani. 11)

1 schalltechn. Untersuchung mit Erlduterungen (Anl. 12)

mit folgenden Anderungen und Ergdnzungen festgestellt:

1. Die Vorbemerkungen zum Bauwerksverzeichnis werden dahingehend ergédnzt, daB
die dort genannten Rechtsvorschriften in der zur Zeit dieser BagschluBfas-
sung gliltigen Fassung Anwendung finden.

2. Soweit stddtische Planungen (z.B. Stadtentwisserung, Briickenbauwerke) diese
festgestellte Planung gleichzeitig tangieren, so sind Einzelheiten in einer
Verwaltungsvereinbarung zwischen StraBenbaulasttrédger und Stadt Liineburg zu
regeln.



3. Die StraBenbauverwaltung wird in Abstimmung und im Einvernehmen mit
der unteren NaturschutzbehSérde unmittelbar nach Durchfiihrung der Erd-
arbeiten einen Bepflanzungsplan erstellen.

4. Die technischen Forderungen des Wehrbereichskommandos II sind bei der
Baudurchfiihrung zu beachten.

5. Der Entwisserung werden die Angaben in der vorliegenden wassertech-
nischen Berechnung (Anl. 11) entsprechend den Einbesserungen des Was-
serwirtschaftsamtes Liineburg zugrunde gelegt (vgl. dazu Schreiben des
Wwa Lineburg vom 26.10.1981 = Az.: 62507.3 - Mts/Wt - an das StraBen-
bauamt Liineburg zum Az.: L-1-12-123/31027-4/209 - und Schreiben vom
30.09.1981. :

6. StraBenbaulasttrdger und Osthannoversche Eisenbahn AG stimmen ein-
vernehmlich die gegenseitigen Beziehungen in Zusammenhang mit der
PlanmafBnahme ab, wobei das Schreiben der OHE vom 03.12.1980
Az.: T 2/ka-841/9 - an die Bezirksregierung Liineburg, die Nieder-
schrift iiber den Erdérterungstermin vom 29.04.1981 (Pkt. 10), das
Schreiben des StraBenbauamtes Liineburg vom 25.05.1981 - Az.: L/1 -
12-123/31027 - 4/209 - sowie das Schreiben der OHE vom 02.06.1981
- Az: T 2/ka - 841/9 - an das StraBenbauamt Lilneburg zu berlcksich-
tigen sind.

7. Fiir die Wohnblocks Nr. 1 - 11 und Nr. 13 - 23 in der DieselstraBe,
Flurstiick 44/20, Eigentimerin Bundesfinanzverwaltung, wird passiver
Schallschutz festgesetzt. B

II.

Nachrichtliche Hinweise

Die StraBenbauverwaltung wird sich rechtzeitig vor Baubeginn mit allen.
Versorgungsunternehmen (z.B. Bundespost, QOHE, HASTRA), deren Leitungs-
netze von der BaumaBnahme berihrt werden kénnten, in Verbindung setzen.

Ebenso sind alle technischen Einzelheiten fiir den Kasernenbereich recht-
zeitig vor Baubeginn zwischen StraBenbaulasttridger/Staatshochbavamt und

den militdrischen Dienststellen (z.B. Wehrbereichsverwaltung I1I, Stand-

ortdltester, Standortverwaltung) abzusprechen.

IIT.

Allgemeine Begriindung

Die BundesstraBe 4 (B 4) verlduft aus Richtung Hamburg kommend durch das
Gebiet des Landkreises und der Stadt Liineburg weiter in Richtung Siiden



iiber Uelzen und den Siedlungsraum Braunschweig zum Harz. Sie ist als ent-
ferntere Parallelverbindung zur Bundesautobahn (BAB) A 7 (Hamburg - Han-
nover) die wichtigste Nord-Stdverbindung im &stlichen 7eil des Landes
Niedersachsen.

Tm Stadtbereich Liineburg nimmt die B 4 im Verlauf der Bockelmann—, Schiel-
graben- und Berliner StraBe zugleich den verkehr der B 209 (Liibeck -~ Lilne=-
burg - Nienburg), mit der sie einen gemeinsamen Verlauf hat, auf. Mit der
B 216 in Richtung Osten nach Dannenberg/Liichow zweigt im unmittelbaren
Stadtgebiet eine weitere BundesstraBe ab.

Zusammen mit den Innenstadt-, Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehren kommt
es insbhesondere auf dem StraBenabschnitt B 4 / B 209 mit seinen unzurei-
chenden Knotenpunkten zu Ffortwihrenden hchen Immissionsbelastungern, zahl~
reichen Verkehrsunféllen und Verkehrsgefahren, Behinderungen, vielfachen
Staubildungen und schlieBlich auch zu erhShtem Energieverbrauch infolge
langsamen und unsteten Verkehrsablaufs.

Die Unfalltrdchtigkeit des StraBenabschnitts zwischen Liner Kreisel und
B 4 nach Uelzen ist stadtbekannt. Allein in den Jahren 1978 - 1961 {(Okt.)
hat die Verkehrspolizei rd. 900 Verkehrsunfélle aufgenommen. Die weitere
Beriicksichtiqung der zahlreichen nicht gemeldeten und der Beinahe-Unfélle
macht deutlich, in welch ungewShnlichem Umfang eine fortwidhrende Gefah-
ren- und Unfallage flir die Benutzer allein dieser DurchgangsstrafBe be-
stehen.

Die hohe Belastung dieses StraBenabschnitts mit rd. 31 000 Kfz/24 h (1980),
schwierige innerstddtische Verkehrsverhdltnisse sowie fehlende Méglichkei-
ten im Innenstadtbereich zur Abhilfe, erfordern eine Verlegung der B 4/

B 209.

Die Ostumgehung ist als BundesstraBe geplant und soll die radial nach
Lineburg hineinfiihrenden StraBen B 4, B 209, L 220, B 216, K 40 sowie

B 4 und B 209 im Siiden teilweise auffangen und verteilen, den Fernver-
kehr durchleiten, die Fahrzeiten herabsetzen, das stddtische StraBennetz
wesentlich entlasten, die Emissionen spirbar verringern und schlieBlich
die Siedlungs- und Gewerbegebiete ziigig miteinander verbinden (Vresdorfer
Heide, Bilmer Strauch, Hafen).

Dariiber hinaus wird die Ostumgehung susdtzlich zu diesen Zivilverkehren den
am unmittelbaren Sstlichen Siedlungsrand (Stadtteile Neuhagen und Kalten-
moor) auf der unbefestigten sogenannten "panzerstraBe® ablaufenden Mili-
tdrverkehr zwischen den Kasernen (Schlieffen Kaserne, Theodor Kérner Ka-
serne) und dem militdrischen ilbungsgeldnde Wendisch-Evern siiddstlich der
Stadt Lineburg aufnehmen und damit entfernter und immissionsgiinstiger
(Panzerldrm, Staubentwicklung) von den verdichteten Wohnbebauungen in
Neuhagen und Kaltenmoor (mehrstéckig) fihren.

Dieses umfangreiche‘Planungsziel wird angestrebt unter gleichzeitiger Ge-
wihrleistung zigigerer Verkehrsabldufe und héherer Verkehrssicherheit durch
héhenungleiche Kreuzungen in den Verkniipfungsbereichen mit dem nachgeord-
neten StraBennetz.



2. Die UmgehungsstraBe ist seit langem fiir die Stadt Lineburg vorgesehen und steht
im Einklang mit der Fldchennutzungs- und Bebauungsplanung der Stadt Liineburg
sowie den Planvorstellungen des Landkreises Liineburg als zustdndiger Regional-
planungsbehérde (vgl. hierzu ndher III./Ziff. 4 weiter unten).

Der Durchfiithrungsplan 'Erbstorfer LandstraBe Nord' - Operation Build VII., XII.
und XIII. - genehmigt vom Regierungsprédsidenten Liineburg am 23.12.1954 (Az.: I c/
H 4 (39)/ Li 0/3I) und der Bebauungsplan Erbstorfer Landstrafe Nord vom 30.03.
1955 weisen die "Umgehungsstrafe Ost" in der festgestellten Lage und héhengleich
die I 220 (Erbstorfer Landstrafie) kreuzend sowie beidseitig die bebauungsfrei zu
haltenden Fléidchen aus.

Die heutige Bebauung in der "Moorfeldsiedlung" entspricht exakt diesen Auswei-
sungen und hat die in den Pldnen vorgegebenen Baufluchten berilicksichtigt.

Anfangs der 6Qer Jahre war ein Ausbauquerschnitt von einem RQ 17,0 m mit vier-
spurigem Aushau ohne e Mittelstreifen vorgesehen und entsprechend der Darstellung
der 6stlichen Grenze im Bebauungsplan "Moorfeld Nord" v. 18.02.1963 mit Ande~
rung von 1967 scllte die Ostumgehung auf Geldndehéhe in héhengleicher Kreuzung
der L 220 unter Freihaltung der notwendigen Sichtdreiecke weiter in Richtung

B 216 (Dahlenburger LandstraBe) verlaufen.

2Aus Griinden der Verkehrssicherheit ist nach 1969 (vgl. dazu beispielsweise auch
den Ausbau der B 4 stidlich Liineburg nach Melbeck) ein solcher vierspuriger
Querschnitt ohne Mittelstreifen vom Bundesminister flir Verkehr (BMV) nicht mehr
gebaut worden, so daB der o.a. RQ 17,0 m hinfillig wurde.

Die urspriingliche Planung der Ostumgehung Lineburg mit ihren bautechnischen Er-=
fordernissen als BundesstraBe war 1970/71 durch die Aufstellung des Bedarfsplans
fiir die BundesfernstraBen und die daraus folgende Einbeziehung dieser Umgehung
in einen durchgehenden Autobahnzug Hamburg - Liineburg = Braunschweig - Harz in
Frage gestellt worden, wobei fiir die Bauabschnitte im Lineburger Bereich die
BAB siidlich Liineburg an der B 4 im Raum Bienenbiittel beginnen sollte. Die Ein-
beziehung des militdrischen Verkehrs der o.a. 'PanzerstraBe’ war dabei nicht
mehr vorgesehen.

Diese Planungen sind nach 1972 jedoch wieder zugunsten einer Bundesstrabe mit
Berilicksichtigung des Militdrverkehrs eingestellt worden, so daB heute eine lber
die derzeitig geplante AnschluBautobahn Maschen - Liineburg hinausgehende Auto-
bahn nach Siiden nicht mehr aktuell und auch nicht mehr Teil der Bundesplanung
ist (vgl. dazu auch 2. Gesetz zur Anderung des Gesetzes lber den Ausbau der
BundesfernstraBen in den Jahren 1971 bis 1985 vom 25.08.1980, in: BGBL. I.,

S. 1614 mit Plandarstellung und Bundestagsdrucksache 9/812 v. 15.09.1981

~ StraBenbaubericht 1980 -).

Querschnitt und Trassierungselemente der festgestellten Trasse (z.B. Entwurfs-
geschwindigkeit 80 km/h, Radien) sind gegenuber der erwdhnten friheren Bundes—
autobahnplanung reduziert.

Die Ostumgehung schlieft an die bestehende vierspurige Teilortsumgehung ndérd-
-1lich Liineburg an, nimmt den Militdrverkehr der Heereskasernen auf und geht
westlich der héhenungleichen Kreuzung mit der B 4 (III. Planfeststellungsab-
schnitt) im Raum Hicklingen/Melbeck (IV. Planfeststellungsabschnitt) in eine
zweispurige Bundesstrafe iiber.



Im Gesetz iiber den Ausbau der BundesfernstraBen vom 25.08.1980 ist die
Ostumgehung mit der héchsten Dringlichkeitsstufe versehen.

Die Linienfiihrung der Ostumgehung ist nach ihrer raumordnerischen Abstim-
mung im Benehmen mit dem Bundesminister fiir Verkehr im Juni 1964 und mit
1. Abdnderung vom Februar 1969 und mit 2. Abdnderung vom Mirz 1979 er-
stellt und von diesem férmlich bestimmt worden.

Diese Trassenfithrung beriicksichtigt stddtische Bebauungsentwicklungen der
vergangenen Jahre und ist nach Priifung verschiedener Alternativen, die
insbesondere im Rahmen der langjdhrigen Sffentlichen Diskussion (Zeitungs-
berichte, Biirgerversammlungen, Ratssitzungen) eingebracht worden sind, wvon
der planaufstellenden StraBenbauverwaltung dem Planverfahren zugrunde ge-
legt worden.

a) Bei den weitrdumigen Varianten einer Umgehungsstrafe dstlich von Liineburg
unter Ausnutzung des vorhandenen StraBennetzes mit der

Variante I. : Wittorf - St. Dionys - Brietlingen — Scharnebeck -
ldngs dem Elbeseitenkanal - Bereich Bienenbittel

und

variante II.: Bardowick - Scharnebeck - Barendorf - Wendisch Evern -
Deutsch Evern - Melbeck - Embsen

sind nachfolgende Grunddaten zu beachten:

Variante I. Variante II. Festgestellte
Ostumgehung

Lédnge 37 km 33 km 15,3 km
davon Neubau 24 km ~ kmni 15,3 km
Héhengleiche X b'e

Knotenpunkte 13 24 -

X usdtzlich Kreuzungen mit Gemeinde-
straBen und Wirtschaftswegen
Ortsdurchfahrten .
Nahe Bebauung 6,6 km 11,5 km 1,9 km
Verlauf im Wald 21,5 km 7,6 km _ 3,6 km
Wohnhduser bi
duser bis zu 183° 388x 53

100 m Abstand

xgroBenteils kein aktiver Schall-
schutz mdglich



Ausgehend von den zuvor unter Abschnitt III./ 1. erlduterten verkehriichen Zie=
len der Ostumgehungsplanung und den offensichtlichen nacbteiligen Auswirkungen
dieser weitrdumigen Varianten auf andere private und &ffentliche Belange kdn-
nen sie als realistische Alternativen zu der hier planfestgestellten Ustumge-
hungstrasse nicht angesehen werden. ’ .

b)

Verschiedene Trassenvarianten fiir den nérdlichen Abschnitt der Ostumgehung
swischen Ilmenau im Norden und der B 216 (Dahlenburger LandstraBe) im Siiden
sind zum Teil wéhrend der Planaufstellung und des Planfeststellungsverfahrens
vorgelegt und angeregt worden u.a. auch mit Ubersichts- und Planskizzen von
Herrn Teune und dem Bund fir Vogelschutz (DBV) - Kreisgruppe Lineburg -).
Dies insbesondere aus dem naheliegenden Bemiihen, die neue Umgehungsstrabe

von den Wohngebieten Moorfeld und Neuhagen fernzuhalten. :

-~ " Fischer " Linie (Ilmenauguerung - westlich Moorfeldsiedlung Kreuzung
mit L 220 und DB - zwischen den Heereskasernen — B 216),

- Linie 1. (NSrdlich Bardowick - nordéstl. Adendorf - &stlich Erb-
storf - 8stlich Theodor Kdérner Kaserne - B 216),

- ;inie 1.1 {wie Linie 1., jedoch westlich um Erbstorf)
~ Linie 2. (nérdlich Moorfeldsiedlung - norddstlich Siedlung Ebens-

berg - dstlich Theodor Kérner Kaserne - B 216)

- Linie 3, (nérdlich Moorfeldsiedlung - westlich Gut 0lm - westlich
Siedlung Ebensberg - Durchguerung Th. Kérner Kaserne -
B 216).
Fische
Tizjeﬁr 1. 1.1 2. 3. Festgest.
v Ostumgeh.
aa) Bauldnge (km) 5,3 9,6 8,8 7,3 6,0 5,3
bb) Bauwerke 8 12 12 11 10 9

Die "Fischer" Linie erfordert u.a. im Bereich der Kreuzung
mit der L 220 und der DB-Strecke eine aufwendige 3-stdckige
Kreuzungsanlage im bebauten Nahbereich sowie eine Trog-
strecke und Vorkehrungen fiir die Beseitigung des Bahnlber=-
ganges im Zuge der L 220.

Die librigen Varianten treten aufgrund'ihrer Mehrldngen und
Bauwerke im Rahmen der Baukostenbeurteilung gegeniber der
festgestellten Ostumgehung ebenfalls zuriick.

cc) Verkehrsziele Aus den unter III./ 1. und 2. dargestellten Verkehrsiber-
legungen kommt der Umgehungsstrabe besondére Bedeutung zus
daraus folgt, da8 sie bei einer Trassenverschiebung nach
Osten die verkehrlichen Vorteile fir den Ostteil der Stadt
Liineburg weitestgehend verliert und die Verkehre, die auf




dd) Bebauungsplanung

diese Weise nicht auf die Ostumgehung gelegt werden
kénnen, das innerstddtische StraBennetz und damit
auch Wohngebiete weiterhin belasten.

Die planerisch angestrebte Verbesserung des Verkehrs-
ablaufs auf innerstiddtischen StraBen ist in erster
Linie nur iiber eine Verringerung der Verkehrsbela-
stung zu erreichen; eine solche Reduzierung wird
erzielt mit einer neuen StraBe, die moglichst nah

an den Ziel~- und OQuellverkehr angeschlossen ist und
auf diese Weise Umwege und/oder Zeitnachteile mit
ihren verkehrlichen Auswirkungen vermeidet.

Der aus dem Sstlichen Stadtbereich und Landkreis kom~
mende Verkehr soll dabei - soweit er nicht ohnehin
das Stadtzentrum selbst anstrebt - beispielsweise
auf der L 220 mbglichst nahe am stddtischen Sied-
lungsrand auf die neue Strale gefiihrt werden.

Hinzu tritt die planerische Aufgabe der bestmbglich-
sten Aufnahme und Einleitung des Militdrverkehrs
aus den beiden Heereskasernen auf die Ostumgehung.

Aufgrund dieser Uberlegungen kénnen die Alternativen
die an das Planvorhaben gestellten Forderungen nicht
im nétigen Umfang erfiillen wie die festgestellt 0Ost-
umgehung.

Der rechtsverbindliche Fldchennutzungsplan der Stadt
Liineburg vom 23.10.1980 wie auch das regionale Raum-
ordnungsprogramm des Landkreises Liineburg enthalten
die festgestellte Trasse, so daB alle raumgestal ten-
den Planungen der wichtigsten Planungstrdger auf die
dem Planverfahren zugrunde liegende Umgehungsstrabe
abgestellt sind.

Die genannten Alternativen stehen mit Planungen,
planvorstellungen und stiddteplanerischen Zielen der
Stadt Liineburg wie auch anderer Trdger 6ffentlicher
Belange, die der festgestellten Trasse ausnahmslos
zugestimmt haben, nicht in Einklang (vgl. auch Fld-
chennutzungsplan). :

Im Bereich des Ortsteiles Ebensberg und des ehemali-
gen Flugplatzgelidndes durchschneiden die vorgenann-
ten Alternativen in rechtsverbindlichen Bebauungs-—
plénen ausgewiesene Wohn-— und Gewerbe-/Industriege-
biete.

Weiterhin sehen die Planungen der Stadt Lineburg
einen héhenungleichen Anschlufl des Industriegeldndes

“Fhemaliger Flugplatz" im rechtsverbindlichen Bebau-

ungsplan Nr. 60 an die B 216 in Form der "PlanstraBe
B" in HShe der StraBe nach Hagen vor, um insbesondere
die in diesem Gebiet entstehenden LKW-Verkehre (u.a.



ee) Umweltliche Belange

Trasse dichter als
100 m zur Wohnbebau-

ung (m)

Wohngebdude in 100 m
Trassenabstand

Abzubrechende Gebdu-
de (Art. 14 GG,
Kosten)

Trassenverlauf auf
wWaldfldchen (km)

Trassenverlauf auf
landwirtsch. Fldchen

Landespflege (im Ver-
hdltnis zur festgest.
Ostumgehung)

Liinebest und Kronenbrauerei) unabhdngig von den ilbrigen
Verkehren aus dem Industriegelinde am Elbeseitenkanal
und dem Hafenbereich, die lber die L 221 (Bleckeder
StraBe) auf die B 216 gelenkt werden, verkehrssicher und
stérungsfrei anzubinden; diesem stédtischen Planvorha-
ben wiirden die o.a. Alternativen neben anderen negati-

ven Auswirkungen (Durchschneidung, verkehrs- und baumé-
Bige Probleme bei einer etwaigen zusammenlegung von In-
dustriegebietsanschluB PlanstraBe B mit dem B 216/0st-
umgehungsanschluB) entgegenstehen.

Fischer 1. 1.1 2. 3. Festgest.
Linie Ostumgeh.
800 600 200 1 000 700 600
(Dammlage {Tieflage
Moorweg/ Moorfeld-
Meisterweq) siedlung)
20 5 19 7 26 83
5 5 3 1 4 1
(2 Panzer- (Vogel-
hallen) station)
1,0 6,75 3,75 1,45 1,4 0,95
1,3 8,95 9,4 2,6 1,8 1,0
etwa ungiin- ungin- ungiin~ ungin-
gleich stiger stiger stiger stiger
wie fest- als 0U als OU als 0U als OU
gest. 0U ‘

ff) Fldcheninanspruchnahme Diese ergibt sich vornehmlich aufgrund der Bauldngen,

Bauwerke und Nebenanlagen.

Bis auf geringfiigige Restfldchen stehen rd. 97 v.H.
6ffentlicher Grund und Boden fiir die Plantrasse zur
Verfiigung, so daB insgesamt ein auf das allergering-
ste MindestmaB beschridnkter Eingriff in Privatfldchen
mit der festgestellten PlanmaBnahme verbunden ist.



c)

Zusammenfassend wird unter Wirdigung

- der fachplanerischen Zielsetzung der StraBenplanung in Ausfiihrung des
Ausbaugesetzes filir den BundesfernstraBenbau,

- der unter aa) bis ff) dargelegten Einzelbeurteilungen,
- der erfolgten Abkldrung mit zahlreichen Trdgern &ffentlicher Belange,

- der nicht zu umgehenden Auswirkungen/Einwirkungen der neuen StraBe auf
Rechte Dritter und

- der Tatsache, daB nach den dargelegten Gesamtumstdnden, den verschieden-
sten zu beachtenden Belangen und unter dem Gesichtspunkt des Mindestbe-
lastungsgebots ein anderer Trassenverlauf auch in Teilbereichen nicht in
Betracht kommen kann

die hier festgestellte Plantrasse mit ihren umfangreichen Schutzanlagen als
die vorteilhafteste LOsung gegeniiber den verschiedenen Alternativvorschld-
gen beurteilt.

Soweit der Deutsche Bund fiir Vogelschutz (DBV) eine weitere etwas westlich
der sog. "Fischer-Linie" liegende Trasse angeregt hat (Erdrterung mit dem

DBV vom 16.02.1981), gelten fiir die Beurteilung gréBtenteils die auch bei

der "Fischer-Linie" genannten Uberlegungen.

Fiir den siidlichen Bereich des II. Planfeststellungsabschnitts an der Dah-
lenburger LandstraBe (B 216) sind ein Fortfall der AnschluBstelle Ostumge-
hung/B 216 und eine Verschiebung nach Osten angeregt worden - vgl. Nieder-
schrift Erdrterungstermin vom 29.04.1981, S. 4 und auch Niederschrift Er-
Srterungstermin vom 14.11.1980 fir die Planstrafe B, S. 8/9 -.

Wichtiges Erfordernis einer UmgehungsstraBenplanung ist die bestmbgliche Ver-
kniipfung mit dem klassifizierten StraBenetz. Gerade die B 216 mit ihrem hohen,
stetig steigenden Verkehrsaufkommen, starkem Pendler-, Lkw- und Wochenendver—
kehr erfordert zwingend einen AnschluB an die Ostumgehung, um den ohnehin
groBen Immissionsvorbelastungen von der B 216 her fiir die dortigen Wohnbe-
reiche und einem Ausweichen des die (Ostumgehung anstrebenden Verkehrs auf
andere Wohngebiete (Althagen, Kaltenmoor) zu begegnen.

Mit ihrem rechtswirksamen BBauPl Nr. 60 "Ehemaliger Flugplatz" hat die Stadt
Lineburg ein umfangreiches Industrie- und Gewerbeansiedlungsgeldnde geschaf-
fen, dasneu zu dem vorhandenen Hafén und Industriegebiet "Bilmer Strauch" am
Elbeseitenkanal hinzutritt und bei Verkehrsiiberlegungen flir die friheren An-
siedlungsgebiete am Hafen nicht beriicksichtigt werden konnte.

Der vorhandene mittelbare Anschluf des Industriegebietes an die B 216 uber
die L 221 (Bleckeder StraBe) reicht unter Bericksichtigung des zu erwarten-
den starken Industrieverkehrs nicht aus, diesen aufzunehmen und auf kurzem
Wege stérungsfrei sicher (Ein-, Ausfddelungen, Fahrbahnwechsel) auf die Ost-
umgehung zu leiten.

Der zweite AnschluB an die B 216 durch die PlanstraBe B rd. 0,5 km
8stlich der Bebauung, fiir den ein gesondertes Planfeststellungs-
verfahren stattgefunden hat (PlanfeststellungsbeschluB vom 18.12.
1981 - Az.: 206.3 - 31027/2 N (B 216 - 5/80) - Bezirksregierung Li-
neburg) teilt den gesamten Ziel~ und Quellverkehr in diesem 6stli-
chen Industrieareal auf und fiihrt ihn gréBtenteil ohne Beeintrédch-
tigung des starken Verkehrsaufkommens der B 216 (Prognose Ostl. der
AnschluBstelle B 216/0stumgehung rd. 25 700 Kfz/24 h) auf die Ostum-

- e o e



- 10 -
gehung; da aufgrund der PlanstraBe B auch Dimensionierungen und Auf-
wand des inneren ErschlieBungsstrafBensystems im Industriegebiet ge-

ringer gehalten werden koénnen, kann insgesamt gesehen, auf diesen
AnschluB planerisch und aus Kostengriinden nicht verzichtet werden.

Im Vorstadium der Planung ist zeitweilig durchaus Uberlegt worden,
den AnschluB dieses neuen Industriegebietes auf dem ehemaliegen
Flugplatzgeldnde an der AnschluBstelle B 216/0stumgehung Liineburg
vorzunehmen; hiergegen sprachen jedoch verkehrstechnische Kompli-
zierungen wie z.B. die Zusammenfihrung von fiinf Verkehrsdsten (zwel
Hste UmgehungsstraBe, zwel Aste B 216 sowie ein Ast ErschlieBungs-
straBe), -~ hier hdtte die Schaffung einer verkehrssicheren ind fiir
die Verkehrsteilnehmer einsehbaren und iberschaubaren LOsung im An-—
schluBbereich die Schaffung einer 3. Verkehrsebene erfordert, was
aus Griinden der KonstruktionsausmaBe, Beeintrdchtigung der Bewohner
sowie der groBen Kosten bei den weiteren Planungsiiberlegungen aus-
geschlossen worden ist.

Aus alledem ergibt sich aufgrund der bestehenden bauplanerischen

und erschlieBungsmiBigen Entscheidungen der Stadt Liineburg sowie
der verkehrlichen und planerischen Uberlegungen der StraBenbauver-
waltung fiir die umfassende Bewdltigung der vorliegenden gewerblichen
Ausflugs- und Militdrverkehre, daB ein Fortfall der AnschluBstelle
B 216/0stumgehung und eine &stliche Trassenverschiebung nicht in
Betracht kommen.

Soweit in diesem Zusammenhang auch ein AnschluB der Konrad-Adenauer-
StraBe an die Ostumgehung gefordert worden ist, darf auf die Flan-
unterlagen filir den III. Planfeststellungsabschnitt hingewiesen wer-
den, die diese AnschluBstelle ausweisen.

4. Die Planungen der Stadt Lineburg haben die Ostumgehung seit langem jeweils
in den Einzelpldnen beriicksichtigt.

Der Fldchennutzungsplan der Stadt Lineburg vom 11.09.1964 = genehmigt vom
Regierungsprdsidenten Lineburg am 15.04.1965 (Az.: I o/H 4 (39) Li 0/C) weist
in gleicher Weise wie der geltende Fldchennutzungsplan der Stadt Lineburg vom
28.08./23.10.1980 - genehmigt von der Bezirksregierung Lineburg am 22.01.1981
(Az.: 309 - 21,101 1i (Lin)) - die Trasse der Ostumgehung zwischen der Ilme-
nau im Norden bis hin zur B 216 (Dahlenburger LandstrafBe) im Osten der Stadt
in ihrem hier festgestellten Verlauf aus.

Die Bebauungsplanungen der Stadt Liineburg haben die Ostumgehung gleichfalls
‘entsprechend beriicksichtigt und sie als Begrenzung entlang der Trasse beach-
tet:

BBauPl Nr. 43 "Vresdorfer Heide", genehmigt 18.08.1971; mit versch.
Anderungen (4. Anderung v. 28.12.1978),

i

BBauPl Nr. 31 “"Industrie~ und Gewerbegebiet Liiner Heide", genehmigt
02.05.1972,

BBauPl Nr. 23 "Industriegebiet" mit 1. und 2. Anderung, genebmigt
17.04.1968, 3. Anderung genehmigt 21.01.1981,

BBauPl "Erbstorfer LandstraBe Nord", aufgestellt am 30.03.1955,
Darstellung der Ostumgehung mit hdhengleichem Anschluf an
die Erbstorfer LandstrafBe,

Durchfithrungsplan "Erbstorfer LandstraBe Nord" - Operation Build VII,
XIT und XIII -, genehmigt am 23.12.1954, Darstellung der
Ostumgehung mit hohengleichem AnschluB an die Erbstorfer
Landstrafe,



- BBauPl Nr. 13 "Moorfeld - Nord”, genehmigt am 25.11.1964 mit Deckblatt
v. 07.03.1967 fiir den Bereich an der Erbstorfer Land-
strafBe/geplante Ostumgehung; Darstellung der Ostumgehung
mit hdéhengleichem AnschluB an die Erbstorfer LandstraBe,

- Aufbauplan der Stadt Lineburg fiir das Baugebiet "Moorfeld - Ost", geneh-
migt am 16.06.1961; Darstellung der Ostumgehung und ihres
héhengleichen Anschlusses an die Erbstorfer LandstrabBe,

- Aufbauplan der Stadt Lineburg fiir das Baugebiet zwischen BachstraBe und
Bleckeder LandstraBe vom 14.11.1959, genehmigt am 16.06.
1961; die Ostumgehung bildet die dstliche Begrenzung in
Parallele zur Diesel- und KopernikusstrabBe,

- BBauPl Nr. 11 '"Dahlenburger LandstraBe - Bleckeder LandstraBe"
einschlieBlich 1. Anderung, genehmigt 23.04.1965,

- BBauPl "pahlenburger LandstraBe km 0,210 - 2,610", genehmigt
22.04.1965 und

- BBauPl Nr. 60 "Ehemaliger Flugplatz", genehmigt 21.04.1980; enthdlt den
AnschluB der PlanstrafBe B aus dem GI und GE - Gebiet.

5. Der Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor unzumutbaren schdd-
lichen Umwelteinwirkungen von dem Verkehrsweg her zéhlt ebenfalls zu den
wichtigen zu berlicksichtigenden Belangen bei Verkehrsbauten wie der vor-
liegenden Ostumgehungsplanung.

In Ermangelung festgelegter Grenzwerte gemdB § 43 Abs. 1 zZiffer 1 Bundesim-
missionsschutzgesetz (BImSchG v. 15.03.1974, in: Bundesgesetzblatt I, S. 721.
Hingewiesen werden darf dazu auch auf die Verkehrsldrmschutzgesetz—Entwirfe
in: Bundestagsdrucksachen 8/1671 vom 23.03.1978, Seite 19, 8/3730 vom 28.02.
1980, S. 22, sowie 8/3926 vom 21.04.1980 und 8/4360 vom 02.07.1980) hat die
Planfeststellungsbehérde bei dieser PlanmaBnahme das Auflagen-/Schutzgebot
aus § 17 Abs. 4 FernstraBengesetz beriicksichtigt.

Danach sind dem StrafBenbaulasttrdger insbesondere diejenigen Schutzanlagen
in diesem PlanfeststellungsbeschluB auferlegt worden, die fiir das Offentli-
che Wohl oder zur Sicherung der Benutzung der benachbarten Grundstiicke ge-
gen erhebliche Beeintrdchtigungen als notwendig erachtet worden sind. Solche
liegen im Rahmen der hier vorzunehmenden Abwdgung durch die Planfeststel-
lungsbehérde hinsichtlich des Verkehrsldrms vor, wenn dieser die Zumutbar-
keitsgrenze erreicht, d.h. von der ab dem betroffenen Blirger eine nachhal-
tige Einwirkung des Planvorhabens auf seine rechtlich geschiitzten Belange
billigerweise nicht mehr zugemutet werden kann.

Wenngleich der Gesetzgebér angesichts der Kollision zwischen Immissions-
schutz und anderen &ffentlichen Interessen die gerade ihm eigentlich ob-
liegende politische Entscheidung iber die Zumutbarkeitsgrenze ganz offen-
sichtlich noch nicht abschlieBend getroffen hat, so kénnen die oc.a. Entwir-
fe zum Verkehrsldrmschutzgesetz zur Beurteilung im vorliegenden Planfest-
stellungsverfahren als Grundlage mit herangezogen werden; dies um so mehr,
als die bisherigen Bemiithungen des Bundestages und des Bundesrates unter um-
fassender AnhSrung und Beteiligung von Sachverstdndigen erfolgt sind.




Aufgrund dieser Beurteilung der Immissionsfragen und insbeson
Frage der Zumutbarkeit und Schutzwlirdigkeit hat die Planfestetel
hérde die immissionsmédBige Beurteilung des im Jeweiligen E !
benen Sachverhalts im Rahmen der Abwdgung voOrgenowmen; dabe.
sagen des Generalverkehrsplans der Stadt Lineburg und sedi

bung sowie der Prognoseberechnung fir das Jahr 1995 aufgrund neus
Verkehrszihlungen in Lineburg verwandt worden.

Soweit in den ndchsten Jahren vorgesehen ist, durch EG eitliche Nor-
men die Emissionen von Kraftfahrzeugen ohnehin weiter z
ist dies in der Prognose noch nicht und damit auch nic
Betroffener beriicksichtigt worden. (Zu diesen Fragen da:
werden auf die Bundestagsdrucksache 8/1938 wvom 19.09.197
ten - mit zahlreichen weiteren Nachweisen).

Desgleichen liegen der schalltechnischen Untersuchung g
StraBenabschnitte jeweils hohe Rechenansdtze hinsichtlich Verk
und LKW-Anteil zugrunde, um jede auch nur denkbare Unschérfe =z
potentiell oder tatsédchlich Betroffener von vornherein &

Die dquivalenten Dauerschallpegel sind an verschiedenen Wol
sprechend den geltenden "Richtlinien Ffiir den Lidrmschutz an Stral
- RLS - 81 -, Ausgabe 1981, ermittelt worden. Diese Richtlinien
den in den letzten Jahren gewonnenen Erfahrungen und neueren Forsc
ergebnissen Rechnung, kniipfen an die Berechnungsverfahren der Anlage 1
des Verkehrsldrmschutzgesetz-Entwurfes (BT-Drucksache 8/3730 v. 28.02.
1980), der DIN 18005 “Schallschutz im Stddtebau” (Entwurf 1980) und der
VDI 2720 “Schallschutz durch Abschirmung" (Entwurf 1980) an, sind mit
diesen abgestimmt und stellen so eine systematische Grundlage aul
Stand fiir die Beurteilung der Lirmbelastungsimmissionen im Ple
lungsverfahren dar.

In Ergdnzung einer gutachterlichen Untersuchung des Technischen Uberwa-
chungsvereins Hamburg bei Aufstellung des BRauPl Nr. 60 "Ehemaliger Flug-
platz" durch die Stadt Lineburg hat ein unabhdngiger Gutachter eine
weitere schalltechnische Untersuchung zur Immissicnssituation im Einwir—
kungsbereich der Ostumgehung und der Industrie- und Gewerbesgebiete des
BBauPl Nr. 60 angefertigt, die gleichfalls fir die immissionsmdBige Be-
urteilung . hier: Ortsteil Neuhagen und Dahlenburger LandstraBe -~ im 2.
pPlanfeststellungsabschnitt Beriicksichtigung gefunden hat.

Dariber hinaus hat das antragstellende StraBenbauvamt Liineburg eine gesarn-
de:te schalltechnische Untersuchung fiir die Beurteilung des Panzerverkehrs
auf der Ostumgehung (II. und IIT. Planfeststellungsabschnitt) aulgrund
schalltechnischer Messungen in Zusammenarbeit mit den Ortlichen Bundes-
wehreinheiten unter Verwendung mehrerer Panzer im Planfeststel

fahren vorgelegt und diese Ergebnisse mit den amtlichen Mittellurngsnach-
weisen der zustdndigen Militdrstellen ilber den Panzerverkehyr (wgl. dazu
auch Niederschrift Erdrterungstermin vom 29.04.1981, 5. 3 und 4) in die
Vorbelastungs- und Prognoseberechnungen eingestellt.

o
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Neben diesen Beurteilungen zu Fragen des Verkehrslirms kann
Problem einer im jeweiligen Einzelfall gegebenen plangegebenen Vorbeda-




stung, wodurch sich die Zumutbarkeitsgrenze flr Lirmeinwirkungen in einzel-
nen Féllen erhSht, wenn beispielsweise zum Zeitpunkt der Bebauung der be-
troffenen Grundstiicke eine durch planerische Erwdgungen oder vorentscheidun-
gen bereits hinreichend verfestigte konkrete StrafBenplanung crkennbar war,
die vom jeweiligen Grundstiickseigentiimer auch als eine solche betrachtet
worden ist und von ihm als spéter teilweise oder auch ganz als zu erfolgen-
de Situationsbelastung hingenommen werden mub, Beriicksichtigung finden.

Weiterhin kann in einzelnen Féllen - wie bereits weiter oben erwdhnt - in
die rechtliche Beurteilung der Schutzwiirdigkeit auch die Frage einer vor-
handenen Belastung durch Verkehrsldrm eingestellt werden.

Der nérdliche Teil der DieselstraBie - in erster Linie die Vorderfront der
Blécke Nr. 1 -~ 11 und Nr. 13 - 23, Flurstick 44/20, der Bundesfinanzverwal-
tung unterliegt aufgrund seiner speziellen Lage gegentiber dem als Sonderge-
biet ausgewiesenen Panzerkasernenbereich einer besonderen Immissionseinwir-
kung durch den laufenden tdglichen kasernenbetrielh (Panzerabstellplatz-.
-waschplatz, -reparaturbereich) und den Panzerfahrverkehr liber die Blecke=
der LandstrafBe in rd. 30 m Entfernung hin zur heu'e vorhandenen unbefestig-
ten sog. PanzerstraBe als auch dem Verkehr von do.t zur Kaserne; dieses

wirkt sich als eine gegeniiber dem WR-Gebiet geminderte Schutzwliirdigkeit aus.

Nach der festgestellten Planung werden die Panzer demgegeniber in rd. 170 m
Entfernung auf die in 6 m — 7 m Einschnittslage liegende Ostumgehung auf-
bzw. abfahren. Alle iibrigen Panzerbewegungen werden sich in einem doppel-
ten Abstand im Bereich der neuen AnschluBstelle gegeniiber heute auf der
Bleckeder LandstraBe abwickeln, so daB sich die kinftige Situation insge-
samt merklich verbessern wird.

Eine direkte Einwirkung von der neuen Umgehung ist nur in geringem Umfang
gegeben, da sich keine Wohnraumfenster an der 8stlichen Giebelfront der
Wohnblocks befinden und die Ostumgehung rd. 6 - 7 m Tieflage aufweist.

Ab etwa Block 3 (Hausnummern 25 - 35) bis hin zur B 216 ist die zusdtzliche
Schallschutzwirkung durch einen rd. 4 m hohen Erdwall aufgrund der anfal
lenden Bodenmassen fiir das Siedlungsgebiet ‘Neuhagen' mit der Diesel~ und
KopernikusstraBe zu berlicksichtigen.

Diese Immissionsminderung wirkt sich auf der Frontseite der 2 Blocks in der
DieselstrafBe Nr. 1 - 11, Nr. 13 - 23 geringer aus, da der Anrampungsbereich
des Erdwalles aufgrund der planerischen Beengtheit erst bei Block Nr. 13 -
23 beginnt. Daher ist filir diese bisher ungeschiitzten 2 Blocks passiver
Schallschutz angeordnet worden - vgl. Abschnitt I./ zZiffer 7. dieses Be-
schlusses -. der unter Beachtung der eingangs dargelegten besonderen Lage
dieses Wohnbereiches zum angrenzenden Militdrbereich, zur Panzerauffahrt

und auch zur Ostumgehung einen wirksamen Lédrmschutz darstellt.

An der ndérdlichen Gebdudefront des Blocks Nr. 1 - 11 zur Bleckeder LandstraBe
ist ein Pegel von 70 dB(A) tags /50 dB(A) nachts vorhanden.

Nach der Prognoseberechnung unter EinschluB der kiinftigen Ostumgehung belau-
fen sich diese Pegel auf 65 dB(A) tags/ 53 dB(A) nachts und werden bei Be-
riicksichtigung des angeordneten Schallschutzes sich jeweils erheblich ver-
ringern.
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Damit sind bei der vorliegenden Planmaﬁmahmé Immissionswerte gewdh
die auch noch unter denen aus dem Verkehrsl & i:twqe
28.02.1980 (beispielsweise fiir vollig unvorl b
tags/ 52 dB(A) nachts liegen, so dafB unzumutbare immzsaionﬁeix'
gar etwa eine Gefahr fir héchstpersénliche Rechtsgiliter nicht
nen.
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Der Bereich des als WA eingestuften Gebietes pu:ieﬂ%urf
(B 216) Nr. 182 - 179 a (vgl. dazu auch Niedersci
V. 29 04, 293{, S. 4 i.Vem, Niederschriit Erorter
v. 14.11 11 1980, S. -8} mit seinen zwelgeschossi
stand von rd. 105 m b1~ 162 m von der Fahr
Fiir die &stlichen und sildlichen Hausseiten heut

sultierende Gesamtpegel auf (in dB(A})}):

Heute ~Prognose B 216 Prognose ou mit QU
B 216 ohne Umgehung ohne Wall

Nr. 182

Ostseite 68/56 70/61 67/59

Slidseite 69/60 72/64 69/61

Nr. 180/181 '

Ostseite 66/56 69/60 66/57

Slidseite 67/59 71/64 68/60

Nr. 180 a

Ostseite €64/53 ‘ 66/57 63/54

Stidseite 65/56 69/61. 65/57

Nr. 179/179 a

Ostseite 64/55 68/59 64/56 64/56

Siidseite 66/58 70/63 67/59 67/59

Bei Berticksichtigung des im PlanfeststellungsbeschluB der Bezi
Liineburg vom 18.12.1981 fiir die B 216 mit Anschlub der Planst
- Az.: 206.3 - 31027/2 N (B 2i6 - 5/80) -~ unter I./5. angeordne
schutzes werden sich die aufgrund der nédheren Lage zur P~tnmg¢§
AnschluBistelle héheren Immissionswerte bei dem an der Bausti r 5 2x6
mit AnschluB PlanstraBe B liegenden Wohnhaus Nr. 182 (Herr Kénig) erheblich
verringern, so daB unzumutbare Einwirkungen nicht auftreten kdnnen.

durcih den

In diesem Zusammenhang darf ergdnzend erliutert werden, daf sich
Bau der Ostumgehung die von dem Fanzerverkehr ausgehenden I
rd. 9 dB(A} aufgrund der gréBeren Entfernung und der Einsci
Ungehungsstrafe verringern werden; dabei ist zugunsten der Fetic
der Berechnung ein etwaiger ‘Ldstigkeitszuschlag® — ahnliich wi
bei Ampeln - noch unberilicksichtigt geblieben, wie er .Lheute I
das Halten, Aufstellen und &dnfahren der Panzer unmittelbar

LI

"
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ses Nr. 182 vor dem Uberqueren der B 216 auf der alten sog. Panzerstrale
sowie auch durch das Halten und Anfahren des B 216~Verkehrs dabel. Eben-
falls zugunsten der Betroffenen sind in der Berechnung unberlicksichtigt
geblieben die heute lédngeren Vorbeifahrzeiten der Panzer in geringerer
Entfernung (rd. 55 - 120 m) statt rd. 130 - 250 m bei der hier festgestell-
ten neuen Ostumgehung.

Die heute vorhandene Vorbelastung durch die B 216 wird durch die Ostumge-
hung nicht wahrnehmbar erhdéht, sondern vielmehr macht die ausfihrliche
schalltechnische Untersuchung ganz deutlich, daB sich ohne einen Bau der
Ostumgehung die schon heute vorliegenden Immicsionen ganz erheblich er-
héhen und dem Sanierungsgrenzbereich nédhern wiirden, fur den es dann auf-
grund der fehlenden gesetzlichen Grundlage eine Abhilfe nicht geben wiirde.

Das BImSchG enthilt keine rechtlichen Festlegungen fir Abgasimmissionen
im StraBenverkehr und -bau.

Die von den als Linienquelle zu betrachtenden Fahrzeuge auf der Ostumge-
hung ausgehenden Emissionen halten sich eindeutig in einem solchen Umfang,
daB auf die Wohnhduser der DieselstraBe und Dahlenburger LandstrafBe auf-
grund der Abstdnde und Gradientenlage der Trasse unzumutbare Nachteile
nicht einwirken kdénnen.

Die Abgasmengen insgesamt sowie auch einzelne Anteile daran sind starken
Schwankungen unterworfen, die abhdngen von atmosphdrischen Bedingungern,
jahreszeitlichen Schwankungen, vorhandener Schadstoffbelastung durch Ver-
kehr, Industrie und Hausbrand, Fahrzustdnden, Verkehrszusammensetzung,
Motorkonstruktionen, Kfz als schnellbewegende Linienguelle, Brenngemisch-
einstellungen, strengere Regelungen durch Znderungen des Benzinbleige-~
setzes, Abgasverdiinnung durch Verwirbelung sowie natiirliche Luftbewegun-
gen und auch Gasbewegung innerhalb der Gase, héhenungleiche Verkehrsabwick-
lung ohne stauenden Verkehr u.a.m..

Zusammenfassend ergibt sich aus alledem, daB wie von jeder StraBe so auch
von der (Ostumgehung Abgasemissionen ausgehen. Diese halten sich ihrem Um-
fang, ihrer Zusammensetzung und ihrer Intensitdt nach jedoch in einem
zumutbaren Rahmen, der zudem mit Sicherheit weit  unter demjenigen liegt,
der ganz allgemein auf Wohnbauten und Arbeitsrdume an vergleichbaren Stra-
Ben einwirkt oder dem zahllose Bewohner an innerértlichen StraBen der
Stadt Liineburg fortwdhrend ausgesetzt sind, wobei dort die jeweils gerin-
geren Abstédnde zur Fahrbahnachse noch erschwerend zu beriicksichtigen wiren.

Bei alledem wird das allgemeine Problem der Beeintrdchtigung des mensch-
lichen Wohlbefindens insbesondere durch Verkehrsldrm keineswegs verkannt,
doch kann dessen LOsung nicht allein auf der Ebene der StraBenplanung,

die ja gerade zur Lésung innerértlicher Verkehrsprobleme und der von

ihnen ausgehenden Folgen vorgenommen wird, bewédltigt werden. Eine StralBen-
planung ohne jede nachteilige Auswirkungen kann es nicht geben, sondern
Aufgabe bleibt - wie im hier vorliegenden Fall -, diese unvermeidl ichen
Nachteile unter Beachtung des angestrebten Planungszieles und der unver-
meidlichen Beeintrdchtigung der Rechte Dritter so gering wie moglich zu
halten,



6. zZur Schaffung der verfahrensrechtlichen Voraussetzungen Fiir diese Stralen-
' baumaBnahme hat das StraBenbauamt Lineburg im Jahre 1980 das Planfeststel~
lungsverfahren nach §§ 17, 18 a FStrG eingeleitet. Im Rahmen des Anhdrungs-
verfahrens (§ 18 FStrG) haben die Pldne in der Stadt Liineburg wéhrend der
Zeit vom 5. Januar bis 4. Februar 1981 zu jedermanns Einsicht ausgelegen.

zeit und Ort der Auslegung sind nach der vorliegenden Bescheinigung orts-—
iiblich bekanntgemacht worden.

Tn der Bekanntmachung sind diejenigen Stellen bezeichnet worden, bei denen
Einwendungen gegen den Plan schriftlich einzureichen oder mindlich zu Pro-
tokoll zu geben waren. Die im Anhdrungsverfahren abgegebenen Stellungnah-
men und erhobenen Einwendungen wurden am 29. April 1981 in Lineburg mit
den Verfahrensbeteiligten erdrtert.

Mit diesem PlanfeststellungsbeschluB soll das Verfahren abgeschlossen wer-
den.

Iv.

Anordnung der sofortigen Vollziehung

Gem. § 80 Abs. 2 Nr. 4 VwGO vom 21.01.1960 (BGBIL. I., S. 17) in der gelten-
den Fassung wird die sofortige Vollziehung dieses Planfesitstellungsheschlus—
ses angeordnet.

Begriindung

ifber die allgemeine Begriindung fiir jede StraBenplanung hinaus besteht fiir

die hier festgestellte PlanmaBnahme ein ganz besonderes 8ffentliches Interesse,
weil die Sanierung der nicht l&dnger hinnehmbaren Verkehrsverhdltnisse im Ost-
lichen Stadtbereich und insbesondere im Verlauf der Bockelmann-, SchieBgra-=
ben~ und Berliner StraBe keinen weiteren Aufschub duldet.

Die MaBnahme ist schon allein in ihren Planfeststellungsabschnitten I. (Ilme-
nau - L 220 (Erbstorfer LandstraBe)) und II. (L 220 - B 216 (Dahlenburger
LandstraBe)) geeignet, die unbedingt notwendigen Entlastungen, eine deutliche
Verringerung der Unfallzahlen und eine Erhéhung der Verkehrssicherheit her-
beizufiihren. Insbesondere wird die Ostumgehung mit diesen beiden Teilabschnit-
ten, die planfeststellungs—- und straBenbaumdBig gleichzeitig behandelt werden,
die Verkehre zwischen Wohn- und Industriegebieten und damit auch den stdren-—
den Lkw-Verkehr groBenteils aus dem innerstddtischen Bereich fernhalten.

Die Dringlichkeit der MaBnahme ergibt sich schlieBlich auch aus der basonders
hohen Unfallhdufigkeit auf dem Streckenabschnitt Lilner Kreisel - B 4 Rich~-
tung Uelzen mit allein etwa 900 polizeilich erfaften Verkehrsunfillen wvon
1978 bis Okt. 1981; in diesem Zusammenhang soll lediglich der Vollstdndigkeit
' wegen auf die hohe Zahl von insgesamt etwa 240 Leicht-, Schwerverletzten und
Toten hingewiesen werden.



7u betonen ist nachdricklich, daB schon jeder kleinere Auffahrunfall die MOg-
lichkeit der Verletzung von Leib und Leben zur Folge haben kann, S50 daB we-
niger den absoluten zahlen Verletzter oder Getdteter Bedeutung zukommt als
vielmehr der Tatsache, mit besonderer Dringlichkeit die Beseitigung der SO
erkannten Gefahrenbereiche fiir die verschiedenen verkehreteilnehmer anzi-
streben. |

V.

Einwendungen

Bei BeschluBfassung lagen noch folgende FEinwendungen voOI:

1. Frau Hildegard Rach, Richard-Brauer-Strafe 3, 2120 Liineburg

Die Einwanderheberin'beanstandet die von der Stadt Lineburg Festoelegten
Jeiten fiir die Einsichtnahme in die Sffentlich ausgelegten Planunterlagen,
fordert die Priifung der schalltechnischen Untersuchung durch einen Gut-
achter, einen Fahrtennachweis fiir die pPanzerbewsgungen auf der s0g. Pan-
zerstraBe sowie die Beriicksichtigung des Industrie- und Gewerbeldrms.

Die Einwendungen werden als unbegriindet zuriickgewiesen.

Ausweislich der amtlichen Bekanntmachung der Planauslegung durch die Stadt
Lineburg haben die Unterlagen widhrend eines vonats wihrend der tdglichen.
Dienststunden von 7.45 Uhr - 12.30 Uhr und 13.15 Uhr - 15.30 Uhr zur all-
gemeinen Einsicht ausgelegen.

Diese Auslegungszeit ist geeignet, der Bedeutung der Biirgerbeteiligung
nach Sinn und Zweck -~ ndmlich den Bilirgern wéhrend eines Monats Qiﬁggichend
Gelegenheit zur Einsichtnahme zu geben - nachzukommen. Dies zeigt sich u.a.
auch darin, daB die Einwanderheberin selbst davon Gebrauch gemacht hat.

Ergdnzend darf noch darauf hingewiesen werden, daB mit Riicksicht auf eine
umfassende Beteiligung der Blrger die Auslegungszelt in Absprache zwischen
Stadt Liineburg und Planfeststellungsbehdrde ausdriicklich auf die Zeit nach
den Urlaubs- und Festtagen gelegt worden ist.

(vgl. zu all dem auch BVerwG v. 04.07.1980 - 4 C 25.78 — in: DOV 1980,

5. 764 und BauR 1980, Heft 5, S. 437).

Frau Rach wohnt in einer Entfernung von tiber 800 m von der festgestellten
UmgehungsstraBe und unterliegt unzumutbaren verkehrslérmimmissionen nicht.

Hinsichtlich der schalltechnischen Untersuchungen insgesamt darf zuf Ab-
schnitt IIT./ Ziffer 5. dieses Beschlusses sowie auf die Niederschrift
liber den Erdrterungstermin vom 29.04.1981, S. 2/3 Bezug genomimen werden;
danach wird deutlich, daB die verschiedenen Lirmvorbelastungen, amtlichen
Nachweise der Panzerbewegungen und Ldrmprognosen umfassend gewlirdigt wor=
den sind.



2.

Anlieger des dstlichen Teiles der Dahlenburger LandstraBe,
vertreten durch Herrn Uwe Kolkhorst, Dahlenburger LandstrafBe 180 a und
durch Herrn Hans Fngel, Dahlenburger LandstraBe 179, beide in 2120 Liineburg

Die Einwendungen richten sich gegen

- Immissionen;

owie die Anbindung der
tigem Verzicht auf

- verlangt wird eine Verlegunyg der Trasse nach Osten s
Konrad-Adenauer-StraBe an die Ostumgehung bei gleichzeit.
eine Anbindung der Dahlenburger Landstrafie.

Die Einwendungen werden als unbegriindet zurilickgewiesen.

Zur Vermeidung von Wiederholungen darf hinsichtlich Frage der Immissionen
auf die ausfiihrlichen Darlegungen unter Abschnitt III./ Ziff. 5 dieses Be-
schlusses verwiesen werden.

Zur Alternativplanung vgl. bitte IIT7./3. insbesondere III./3.c).

Die Frage einer AnschluBstelle Konrad-Adenauer-StraBe (K 40)/0stumgehung
ist im ITI. Planfeststellungsabschnitt zu regeln, fiir den entsprechende Pli-
ne ausgelegen haben, die die geforderte AnschluBstelle ausweisen.

Die Erdrterung mit den Trdgern Sffentlicher Belange ist erfolgt.

a) Frau Irmgard Kolkhorst, Dahlenburger LandstraBe 180 a,
b) Herr Uwe Kolkhorst, Dahlenburger LandstrafBe 180 a,
beide 2120 Lineburg

Die Einwendungen richten sich gegen

- Immissionen;

-~ gefordert werden eine Verschiebung der Anschlufistelle an der B 216 um
rd. 250 m nach Osten bzw. ein villiger Verzicht auf diese AnschluBstelle

und statt dessen eine Anbindung der Konrad-Adenauer Strafe (K 40) weiter
stidiich.

Die Einwendungen werden als unbegrindet zuriickgewiesen.

Zur Vermeidung von Wiederholungen darf auf die Behandlung der gleichlau-
tenden Einwendungen unter V./2. (Anlieger des dstlichen Teiles der Dah-
lenburger LandstraBe) verwiesen werden.

a) Frau Magda Schuppe, Dahlenburger Landstrafe 180,
b) Herr Adolf Schuppe, Dahlenburger LandstraBe 180,
beide 2120 Lineburg

Die Einwendungen decken sich mit denen von Frau und Herrn Kolkhorst
(V./3.a) b))} und werden als unbegriindet zurlickgewiesen.

Zur Begriindung vgl. bitte V./2. (Anlieger des 6stlichen Teiles der Dahlen-
burger LandstrafBe).



10.

11.

12.

Herr Hans-0tto Soetbeer, Dahlenburger LandstraBe 177, 2120 Lineburg
Herr Willi. Kénig, Dahlenburger LandstraBe 182, 2120 Lineburg

Herr Hans Engel, Dahlenburger LandstraBe 179 A, 2120 Lineburg

Herr Walter Schulz, Dahlenburger LandstraBe 176, 2120 Lineburg
Herr Wilhelm Benitz, Dahlenburger LandstraBe 178, 2120 Liineburg

Die Einwanderheber unter Ziffer 5. bis 9. wenden sich gegen Immis-—
sionen und fordern die Verlegung der Ostumgehung nach Osten.

Die Einwendungen zu Ziffer 5. bis 9. werden als unbegrindet zurilickgewiesen.

Zur Vermeidung von Wiederholungen darf auf die Beﬁandlung der gleichlauten-
den Einwendungen unter V./2. (Anlieger des &stlichen Teiles der Dahlenbur-
ger LandstraBe) verwiesen werden. o

Im Falle von Herrn Kénig wird auf die Festsetzung von Schallschutz im Plan-
feststellungsbeschluB der Bezirksregierung Lineburg vom 18.12.1981 fir die

B 216 mit AnschluB der planstraBe B — Az.: 206.3 - 3f027/2 N (B 216 - 5/80) -
unter I./5. hingewiesen.

Frau Renate G&llner, Herr Hans-Dieter GoOllner,
Dahlenburger LandstraBe 181, 2120 Lineburg

Die Einwendungen sind inhaltsgleich mit denen unter ziffer 5. bis 9. und
werden ergdnzt durch die Forderung, die Konrad-Adenauer-Strafie an die Ost-
umgehung Liineburg anzubinden.

Die Einwendungen werden als unbegriindet zurtickgewiesen.

Vgl. dazu bitte V./2. (Anlieger des Ostlichen Teiles der Dahlenburger Land-
straBe).

Herr Helmut Dammann, Blumenstr. 11, 2121 Wendisch—Evern:

Die Einwendungen richten sich grundsdtzlich gegen den Bau der Ostumgehung
Liineburg.

Sie werden als unbegriindet zurilickgewiesen.
Vgl. dazu Abschnitt III. dieses Beschlusses und die Niederschriften lber
die Erdrterungstermine vom 11.11.1980 (I. planfeststellungsabschnitt) und

29.04.1981 (II. pPlanfeststellungsabschnitt).

Die Griinen -~ Kreisverband Lineburg -, z.Hd. Frau Freya Scholing,
2121 Deutsch Evern:

Die Einwendungen richten sich grundsdtzlich gegen die Ostumgehung Lineburg.
sie werden als unbegriindet zurilckgewiesen.

Vgl. dazu Abschnitt III. dieses Beschlusses und die Niederschriften ilber die
Erérterungstermine vom 11.11.1980 sowie 29.04.1981.



VI.

Rechtsmittelbelehrung

Gegen diesen BeschlufB kann innerhalb eines Monats nach Zustellung schriftlich
oder zur Niederschrift Klage beim Verwal tungsgericht Stade - auswdrtige KammeIrn
Liineburg -, Uelzener Str. 33, 2120 Liineburg, erhoben werden.

Die Klage wire gegen die Bezirksregierung Liineburg in 2120 Lineburg zu richten.
Hinwelis

Die festgestellten Pléne und Verzeichnisse kénnen beim StraBenbauamt Lineburg,
Vor dem Bardowicker Tore 51, 2120 Lineburg, wihrend der Dienststunden eingase-
hen werden. Die Pléne und Verzeichnisse werden auBerdem fiir zwei Wochen nach

ortstibl icher Bekanntmachung in der Stadt Liineburg ausgelegt.

Im Auftrage
Dr. Kridmer

Beglaubigt
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