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Erlduterungsbericht

Schalltechnische Untersuchung
nach § 75 Abs. 2 Satz 2 Verwaltungsverfahrensgesetz
Ostumgehung Liineburg im Zuge der B4/209
1.Planfeststellungsabschnitt - llmenaubriicke bis Erbstorfer Landstrate

1. Allgemeines

Far den 1. Planfeststellungsabschnitt der Ostumgehung Luneburg im Zuge der
B4/209 ist mit Datum vom 23.11.1981 der Planfeststellungsbeschiuss ergangen. In
diesem Planfeststellungsbeschluss wurden auch die LarmschutzmaRnahmen
festgelegt, die in der schalltechnischen Untersuchung vom 02.10.1981 ermittelt
wurden. Grundlage der schalltechnischen Untersuchung bildete die RLS-81.

Die seinerzeit prognostizierten Verkehrsbelastungen basieren auf dem zu diesém
Zeitpunkt maflgebenden Generalverkehrsplan der Stadt Lineburg. Da die in den
letzten Jahren tatsachlich eingetretene Verkehrsentwicklung auf der B4 zy deutlich
héheren Verkehrsstirken fhrte, wird nachfolgend auf der Basis des § 75 Abs. 2
Satz 2 Verwaltungsverfahrensgesetz geprift, ob sich eine ,nicht vorhersehbare
Larmeinwirkung” in diesem Planfeststellungsabschnitt ergibt. Hierbei ist ein um
mindestens 2,1 dB(A) héherer Beurteilungspegel mit einer Uberschreitung der

seinerzeit malRgebenden Grenzwerte erforderlich.

In der schalltechnischen Untersuchung aus dem Jahr 1981 wurde z.B. fir die B4
ein  Prognoseverkehr von 15.000 Kfz/24Std  zu Grunde gelegt. Der

Schwerverkehrsanteil ,p" wurde mit 20% angesetzt.

Die im Jahr 2008 durchgefiihrte Sonderverkehrszéhlung hat ein DTV von 37.941
Kfz/24h in diesem Bereich ergeben. Der Schwerverkehrsanteil -P“ wurde mit 9% fur
den Tag und 14,1% fir die Nacht ermittelt. Der in der schalltechnischen
Untersuchung im Jahre 1981 angesetzte Prognose-DTV von 15.000 Kfz/24h wird

somit deutlich tiberschritten.
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An allen Beurteilungspunkten, die in der schalltechnischen Untersuchung aus dem
Jahr 1981 enthalten sind, erfolgt nun eine Uberprﬂfung der erneuten
Anspruchsberechtigung auf Larmschutz. Die einzelnen Strallenabschnitte des
damaligen Planfeststellungsbereiches sind jeweils gesondert zu betrachten, Die
weiteren Kriterien der Uberpr(]fung, sowie die Ermittlung maoglicher zusatzlicher
LarmschutzmalRnahmen, sind in Abschnitt  XIl der Richtlinien fir den

Verkehrslarmschutz an BundesstraRen in der Baulast des Bundes geregelt.

2. Rechtliche Grundlagen

2.1 Allgemeines

Gesetzliche Grundlage fiir die Durchfiihrung von LarmschutzmaRnahmen beim Bay
oder der wesentlichen Anderung von StraRen sind die §§ 41 und 42 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 15.03.1974 in der Neufassung vom
22.12.2004.

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bay oder der wesentlichen Anderung einer
Offentlichen StraRe sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine
schéadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind (aktiver Larmschutz). Dies gilt nach § 41 (2)
BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten auRer Verhaltnis zu dem angestrebten

Schutzzweck stehen.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausreichend
geschutzt werden, besteht nach § 42 ein Anspruch auf Entschadigung fur
LérmschutzmalRnahmen an den betroffenen baulichen Anlagen in Hoéhe der

erbrachten notwendigen Aufwendungen (passiver Larmschutz).

Der Umfang der notwendigen Aufwendungen wird in einer Vereinbarung zwischen
dem Straflenbaulasttrager und dem Eigentimer der betroffenen baulichen Anlage

festgelegt.
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Die in diesem Planfeststellungsabschnitt seinerzeit maflgebenden Grenzwerte sind
auch bei dieser Uberprﬂfung der Rechtsanspriiche weiterhin mallgebend. Fir die
Dimensionierung von mdéglichen zusatzlichen Larmschutzmafnahmen wird
dagegen die gemaR § 43 BImSchG erlassene ,Sechzehnte Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes—lmmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung - 16. BiImSchV) vom 12. Juni 1990* verwendet.

Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am Tage kann eine
weitere Entschadigung in Geld als Ausgleich fir die Beeintrachtigung von

Aulenwohnbereichen infrage kommen.

Die Wahl der Larmschutzmafinahmen wird von der planenden Behérde unter
Beachtung bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung
mit sonstigen Belangen getroffen. Dem aktiven (stralBenseitigen) Larmschutz wird
hierbei der Vorrang eingeraumt.

2.2 Rechtliche Beurteilung

Im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt wurden folgende Stralenabschnitte
berlicksichtigt:

1. B4 zwischen Liner Kreisel und Erbstorfer Landstralie
2. B209 Artlenburger Landstrale mit Griiner Weg
3. L220 Erbstorfer LandstralRe von Bau-km 1+660 bis Bau-km 2+198

Bei diesen StraRen ergeben sich zwischen den im Planfeststellungsverfahren
angegebenen Verkehrsstarken und den aktuellen Verkehrsbelastungen folgende

Unterschiede:
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F Verkehrsstarke | Aktuelle 1) | Emissionspegel | Aktueller Differenz
Planfeststellung | Verkehrsstirke Planfeststellung Emissionspegel Tag/Nacht
StraRe
DTV P DTV P LmET | LmEN LmET | LmEN dB(A)
(%) (%)
B4 15.000 | 20 37.941 | 14/10 | 69,4 62,0 72,3 | 658 29/3,8
Ostumgehung
Erbstorfer 10.000 | 20/10 | 7.800 |4,0 65,3 54,9 61,2 | 525 -4,1/-24
Landstrale
Richt.
Lineburg
Erbstorfer 14.000 | 20/10 | 11.900 | 3,0 66,8 56,4 62,8 | 54,0 -4,0/-24
Landstrale
Richt. Erbstorf
B209 25.000 | 20 29.800 | 5,8 70,3 62,9 68,5 | 61,1 -1,8/-1,8
Artlenburger
Landstralle
Griiner Weg 4.415 10 7.300 |50 58,8 51,5 59,9 | 525 1,1/1,0
|

1) Die in den Spaiten ,Aktuelle Verkehrswerte" angegebenen Zahien beziehen sich bei der B4 Ostumgehung auf eine

Sonderzahlung vom 02. - 08. 08. 2008. Fur die anderen StraRenabschnitte wurden hier die Ergebnisse der

StraRenverkehrszahlung 2005 verwendet.
Damit ergibt sich nur im Bereich der B4 im Abschnitt zwischen der B209 und der
Erbstorfer Landstralte eine Erhdhung des Emissionspegels an den hier betroffenen
Immissionsorten von > 3 dB(A). Diese Erhdhung der Emissionspegel hat an den
betroffenen Immissionsorten eine Erhdhung des Beurteilungspegels in der gleichen
Héhe zu Folge, da die Ausbreitungsberechnung hiervon nicht betroffen ist. An den
Immissionsorten 2 bis 10, 12 bis 16 und 18 wird der hier mafigebende
Nachtgrenzwert von 50 dB(A) Uberschritten. An den Immissionsorten 2, 8, 9, 15
und 16 wird zusatzlich der Tagesgrenzwert von 60 dB(A) Uberschritten. Somit
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besteht an diesen Immissionsorten, an denen nun der Grenzwert (berschritten

wird, ein erneuter Anspruch auf Larmschutz.

In den anderen StraRenabschnitten dieses Planfeststellungsbereiches ergibt sich
keine Erhéhung von 3 dB(A). Im Bereich der Erbstorfer LandstraBe und
Artlenburger Landstrale ergibt sich eine Verringerung des Emissionspegels. Im
Bereich Griiner Weg betragt die Erhéhung nur maximal 1,1 dB(A). Somit ist im
Bereich dieser StraRenabschnitte ein weitergehender Larmschutz nicht maoglich.

In der nachfolgenden Untersuchung werden somit nur die Immissionen von der B4
im Bereich Moorfeld naher betrachtet. Hier wird die »nicht vorhersehbare
Larmeinwirkung® nach § 75 Abs. 2 Satz 2 Ven/valtungsverfahrensgesetz geprift.

Fur den nunmehr neu zu untersuchenden Anspruch auf Larmschutz ist das im
Planfeststellungsverfahren (mit  Planfeststellungsbeschiuss vom 23.11.1981)
verwendete  Berechnungsverfahren (RLS-81) und die damals glltige
Gebietseinstufung mit den damaligen Grenzwerten (Wohngebiet 60 / 50 dB(A)) zu
verwenden. Untersucht werden dabei alle Objekte, die z‘um Zeitpunkt der
Planfeststellung bereits mit einer schutzbedlrftigen Nutzung vorhanden waren.
Gebaude, die nach der Planfeststellung neu entstanden sind, oder bei denen eine
Umnutzung erfolgte, werden in dieser Untersuchung nicht mit beriicksichtigt.
Potenziell anspruchsberechtigte Objekte, die sich im Bereich der Planfeststellung
befinden, seinerzeit schon vorhanden waren, aber in der damaligen
schalltechnischen Untersuchung nicht berlicksichtigt wurden, haben grundsatzlich
die selben Rechtsanspriche, sofern sich hier Grenzwertliberschreitungen nach
dem seinerzeit verwendeten Berechnungsverfahren ergeben wirden. Bei den
schalltechnischen Berechnungen fur die Ermittlung der LarmschutzmaBnahmen,
die auf der Basis der RLS 90 durchgefuhrt wird, werden diese Immissionsorte mit

untersucht.
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3. Technische Grundlagen

3.1 Berechnungsverfahren

Inder schalltechnischen Untersuchung zur Planfeststellung wurde das
Berechnungsverfahren der «Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralten“ (RLS-81)
verwendet. Die erneute Prifung der ,,Anspruchsberechtigung dem Grunde nach*
erfolgt erneut mit dem Berechnungsverfahren der RLS-81. Hierbei wird fir alle

Objekte die seinerzeit verwendete Berechnungsgenauigkeit zugrunde gelegt.

Fur die Ermittlung der LarmschutzmaRnahmen wird dagegen das aktuelle
Berechnungsverfahren der RLS-90 verwendet. Diese Berechnungen wurden unter
Verwendung des elektronischen Rechenprogramms »SoundPLAN" (Version 6.5)
durchgefiihrt.

Erlauterung:

Die Schallemission (d. h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des Verkehrs
auf einer Strale oder einem Fahrstreifen wird als Emissionspegel LrnE gekennzeichnet.

Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Achse des
Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Starke der Schallemission wird aus der
Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der Zuidssigen Hc‘jchstgeschwindigkeit, der Art der
StralRenoberfiiche und der Gradiente berechnet. Ferner an lichtsignalgeregelten

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den
Immissionsort) wird durch den Mittelungspegel Lm gekennzeichnet. Er ergibt sich aus dem

Emissionspegel unter Zusatzlicher Beriicksichtigung des Abstandes zwischen
Immissions- und Emissionsort, dem Hohenunterschied zwischen der zu schiitzenden
baulichen Anlage und der Strale, von Reflexionen und Abschirmungen. Der Einfluss von
StraRennasse wird nicht beriicksichtigt.

Die Mittelungspegel von Verkehrsgerduschen werden getrennt fur die Zeitrdume .rag”
und ,Nacht" berechnet:

Ly, T fir die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
Ly N fiir die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die berechneten Mittelungspegel gelten fiir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der Stralle
Zzum Immissionsort und fiir Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern.
Bei anderen Witterungsverhaltnissen kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.
Daher ist ein Vergleich von Messwerten mit berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres
mdglich.
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Die untersuchten Immissionsorte (Gebaude, Hausseiten, Etagen) sind in dem
Lageplan und den Berechnungsunterlagen durch Objekt-Nr. gekennzeichnet. Die
Objektnummern 1 bis 18 entsprechen den in der Planfeststellung verwendeten
Nummern. Die zuséatzlich berechneten Geb&dude beginnen mit der

Immissionsortnummer 50 (10 50).

Die Ergebnisse sind in den Berechnungsunterlagen als Emissionspegel und als
Beurteilungspegel zusammengestellt. Dabei ergibt sich folgende Gliederung:

Unterlage 11.2.1 Seite 1 Emissionspegel nach RLS-81 der Planfeststellung von 1981 und
der Sonderzahlung 2008
11.2.1 Seite 2 Emissionspegel nach RLS-90 mit Prognoseverkehr 2015
11.2.2.1 Beurteilungspegel nach RLS-81 mit Verkehrswerten 2000
und 2008 (rote Zahlen)

11.2.2.2 Beurteilungspegel nach RLS-90 mit Prognoseverkehr 2015

3.2 Bemessungsverfahren

Zur Bemessung der aktiven und / oder passiven Larmschutzmalnahmen sowie zur

Durchfhrung der ggf. zu leistenden Entschadigungen fir die Aufwendungen von

passiven Larmschutzmalnahmen und fiir den Ausgleich der Beeintrachtigung des

AuBenwohnbereiches sind die am Ende des Erlduterungsberichtes unter
| ~Fundstellen” aufgefiihrten Vorschriften und Richtlinien mafgebend.

Die Bemessung erfolgt auf der Basis des nach heutigen Erkenntnissen
ermittelbaren Prognoseverkehrs im Jahre 2015 und dem derzeit aktuellen
Berechnungsverfahren der RLS-90. In diesem Bereich wird der Neubau der A 39
geplant. Unter der Voraussetzung, dass im Jahr 2015 mit dem Bau der A 39
begonnen wurde, wird hier der Prognosehorizont 2015 gewahit.
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4. StraBe, Verkehr und Bebauung

4.1 StraBenmerkmale, Topografie

Der vorliegende Streckenabschnitt  der Ortsumgehung Lineburg (B4)
durchschneidet in seinem Verlauf den Ortsteil Line-Moorfeld. Die BundesstralRe
liegt im larmrelevanten Bereich teilweise in einer Einschnittslage. Bei Bau-km
1+400 beginnt beidseits der Trasse ein Erdwall, der mit zunehmender
Einschnittstiefe in eine Stutzwand Ubergeht. Der Erdwall steigt bis auf eine Hohe
von 4,80m bzw. 5,0m (ber Gradiente an. Die Stutzwand steigt in Richtung
Erbstorfer LandstraRe kontinuierlich an und wird Uber das vorhandene
Gelandeniveau hinaus gefUhrt Auf der Anliegerseite erfolgte eine Anbdschung. Die
Oberkante erreicht im Bereich der Larmschutzwand an der Erbstorfer Landstralle

das Niveau dieser Wand.
Schalltechnisch relevante Steigungen > 5% sind im Untersuchungsbereich nicht
vorhanden.

Die Stralenoberflache besteht zurzeit aus Asphaltbeton. In der Berechnung nach
RLS-90 wurde fur diese StraRenoberflache der Korrekturwert Dgrro = - 2 dB(A)
beriicksichtigt. In der Berechnung nach RLS-81 wurde der seinerzeit malRgebende
Wert von - 0,5 dB(A) angesetzt.

Lichtsignalanlagen sind nicht vorhanden.

4.2 Verkehrsverhiltnisse, Geschwindigkeiten

Die schalltechnische Untersuchung aus dem Jahr 1981 basiert auf folgenden
Prognose-Verkehrsstarken im seinerzeit malRgebenden Prognosejahr 2000.

DTV 2000 15.000 Kfz/24h Lkw-Anteil ,prn" = 20%

Flr die Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastung auf der B 4 wurde in der Zeit
vom 02. — 08. September 2008 eine Sonderzahlung in diesem Strallenabschnitt
durchgeflhrt. Hierbei wurden folgende Werte ermittelt:

INGENIEURBURO fiir IMMIS SIONSSCHUTZ, Dipl.-Ing. Volker Meyer - Beratender Ingenieur
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DTV 2008 in Fahrtrichtung Nord ~ 19.134 Kfz/24h Lkw-Anteil ,pyn” = 8,2%/14,0%
DTV 2008 in Fahrtrichtung Sid ~ 18.807 Kfz/24h Lkw-Anteil ,prn© = 9,8%/14,2%

Mit diesen Werten wurde die »nicht vorhersehbare Larmeinwirkung® nach § 75 Abs.

2 Satz 2 Verwaltungsverfahrensgesetz geprift.

Fur die Ermittlung der erforderlichen zusatzlichen LarmschutzmaRnahmen ist der
Verkehr im hier mafRgebenden Prognosejahr 2015 zu verwenden. Diese Werte
wurden mittels aktueller Trendprognose nach Hoesch-Boesefeld hochgerechnet.
Auf dieser Basis ergeben sich fir die B4 im Prognosejahr folgende Verkehrswerte:

DTV 215 in Fahrtrichtung Nord  19.887 Kfz/24h  Lkw-Anteil SPTIN® = 8,3%/14,2%
DTV 245 in Fahrtrichtung Siid 19.551 Kfz/24h  Lkw-Anteil SPTIN" = 9,9%/14,4%

Die zulassige Héchstgeschwindigkeit betragt 100 km/h fur Pkw und 80 km/h fur
Lkw.

4.3. Bebauungen, Nutzungsarten

Die Bebauung und Gebietsnutzung zum Zeitpunkt der Planfeststellung bildet die
Grundlage dieser UberprUfung.

Beidseitiy der B4 liegt eine geschlossene Wohnbebauung die in der
Planfeststellung als LAllgemeines Wohngebiet* eingestuft wurde. Diese

Gebietseinstufung ist auch weiterhin mafigebend.
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5. Verkehrsléirmimmissionen

5.1 Untersuchungsbereich - Berechnung nach RLS-81

Durch den DTVy0s von 37.941 Kfz/24h mit einem Lkw-Anteil Tag / Nacht von 9%/
14,1% ergibt sich fiir die B4 ein Emissionspegel von 72,27 dB(A) am Tag und 65,84
dB(A) in der Nacht. Der in der schallteohnischen Untersuchung zur Planfeststellung
angegebene Prognose-Emissionspegel flr das Jahr 2000 von 69,36 dB(A) am Tag
und 61,99 dB(A) in der Nacht wird um 2,91 dB(A) am Tag und 3,85 dB(A) in der
Nacht Uberschritten (siehe Unterlage 11.2.1 Seite 1). Damit liegt hier eine spurbare
Erhéhung von mindestens 3 dB(A) am Tag und in der Nacht vor. Die ,nicht
vorhersehbare Larmeinwirkung“  nach § 75  Abs. 2 Satz 2
Verwaltungsverfahrensgesetz ist somit gegeben. Die Aufrundungsregelung der 16.

BImSchV wurde dabei berticksichtigt.

Einen erneuten Anspruch auf Larmschutz haben somit alle Objekte im Bereich der
Baustrecke, bei denen der Nachtgrenzwert von 50 dB(A) oder der Taggrenzwert
von 60 dB(A) tiberschritten wird. An den Immissionsorten 2 bis 10, 12 bis 16 und 18
wird der Nachtgrenzwert Uberschritten. An den Immissionsorten 2,8,9.15 und 16
wird zusatzlich der Tagesgrenzwert Uberschritten, Somit besteht an diesen
Immissionsorten ein erneuter Anspruch auf Larmschutz. (siehe auch Anlage
11.2.2.1)

5.2 Aktuelle Beurteilungspegel - Berechnung nach RLS-90

Flr die Bemessung der LarmschutzmaRnahmen wird der aktuelle Prognoseverkehr
im Jahr 2015 und das Berechnungsverfahren nach RLS-90 verwendet. Die
Berechnung wurde mit dem aktuellen PC-Berechnungsprogramm SoundPLAN und
einem dreidimensionalen digitalen Gelandemodell durchgefiihrt. In diesem Modell
sind alle derzeit vorhandenen Gebdude und auch die vorhandenen
Larmschutzanlagen berticksichtigt. Zusatzlich wurde als ~aktive“
LarmschutzmaRnahme ein offenporiger Fahrbahnbelag berlicksichtigt. Die
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Ergebnisse dieser Berechnungen sind in der Tabelle der Unterlage 11.2.2.2
dargestellt. In dem Lageplan der Unterlage 7 sind die Gebaudeseiten mit einer
Grenzwertijberschreitung nach 16. BImSchV (Wohngebiete 59 dB(A) am Tag und
49 dB(A) in der Nacht) mit einem roten Strich versehen.

6. LarmschutzmaBnahmen

Die derzeit in diesem Bereich vorhandenen Larmschutzwalle und Stiitzwande sind
zur Einhaltung der Grenzwerte nicht ausreichend.

Fur die Dimensionierung der zusatzlich erforderlichen LarmschutzmaBnahmen sind
die §§ 41 bis 43 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes zu berlicksichtigen. Bei
der Priifung méglicher zusatzlicher MaBnahmen ist insbesondere der §41 (2) zu
beachten, da der Nutzungszeitraum bis zum Bau der A 39 nur ca. 6 - 7 Jahre
betragt. Nach §41 (2) diirfen die Kosten der SchutzmaBnahmen nicht auBer
Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen. Zusatzliche aktive
LarmschutzmaBnahmen mittels Larmschutzwénde scheiden auf Grund dieser
Situation aus. Auch eine Erhéhung der Larmschutzwille, die eine Beseitigung des
vorhandenen Bewuchses zur Folge hétte, scheidet hier aus.

Im vorliegenden Fall wurde als ,aktive® LarmschutzmaBnahme larmmindernder
Fahrbahnbelag gewahlt. Die Wirksamkeit derartiger offenporiger Fahrbahnbelage
ist nach dem aktuellen Stand der Technik in diesem Nutzungszeitraum von 6 - 7

Jahren gewéhrlejstet.

Durch den Einbau offenporiger Fahrbahnbelage (OPA) werden die Larmemissionen
um mindestens 3 dB(A) gemindert. Die anfangliche Larmpegelminderung ist jedoch
um weitere ca. 3 dB(A) héher und liegt bei mindestens 6 dB(A). Als Korrekturwert
Dsio nach der RLS-90 ist in der Berechnung der Wert von -5 dB(A) zu verwenden.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist ein offenporiger Asphalt auf
der Fahrtrichtung Siid von Str.-km 2,800 bis 3,890 und auf der Fahrtrichtung Nord
von Str.-km 3,900 bis 2,900 vorgesehen. Hierdurch werden im Bereich der
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Freiflichen die Tagesgrenzwerte eingehalten. Leichte Uberschreitungen der
Tagesgrenzwerte von maximal 1,1 dB(A) verbleiben nur noch in den
Obergeschossen.  Fir  diese Tagwertiberschreitungen  sowie  fir die
Uberschreitungen der Nachtgrenzwerte, sind passive LarmschutzmalRnahmen

vorgesehen.

In der nachstehenden Liste ~Zusammenstellung der Gebaudeseiten und
AuBenwohnbereiche mit Grenzwerttiberschreitungen® (Liste zu Nr. 6) sind die
Geb&ude aufgefithrt, an denen Grenzwertliberschreitungen auftreten. Hier sind
dem Grunde nach MaflRnahmen erforderlich, um das vorhandene bewertete
Schalldammmal der Umfassungsbauteile zu verbessern. Die Abwicklung der
Maflnahmen richtet sich nach den am Ende des Erlauterungsberichtes unter

~Fundstellen” aufgefihrten Gesetzen, Verordnungen und Richtlinien.

Die dem Grunde nach erforderlichen MaBnahmen werden jedoch nur dann

durchgefihrt, wenn u. a.

1 die tatsachliche Nutzung der R&aume der in der schalltechnischen Untersuchung

angenommenen Nutzung entspricht und
2 das vorhandene bewertete SchallddmmmaR nicht ausreichend ist.

Grundsatzlich wird nach Nr. 13.4 der ,Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97 -“ passiver
Larmschutz fur Wohnraum nur gewahrt, soweit der Immissionsgrenzwert am Tage
Uberschritten ist. Fr den Schutz von Schlafraum ist hingegen die Uberschreitung

des Immissionsgrenzwertes in der Nacht maligebend.
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Die durchzufihrenden MaRnahmen werden in einem abzuschlieRenden
Entschadigungsvertrag zwischen dem Eigentimer der baulichen Anlage und der
Strallenbauverwaltung auferhalb des erganzenden Planfeststellungsverfahrens

geregelt.

7. FolgemaBnahmen

Folgemafinahmen sind nicht erforderlich.
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Fundstellen:

~Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen durch Luftverunreinigungen,
Erschitterungen und  &hnliche Vorgange (Bundes—lmmissionsschutzgesetz
BImSchG)* vom 15.03.1974 in der Neufassung vom 22.12.2004 (verdffentlicht:
Bundesgesetzblatt (BGBI) | 2004, S. 3704)

»Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes—lmmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslérmschutzverordnung - 16. BImSchV)* vom 12.06.1990 (veroffentlicht;
BGBI. 1990, S. 1036 ff)

»Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-81), bekannt gegeben vom BMV im
Allgemeinem Rundschreiben StraRenbau (ARS) Nr. 5/1981 vom 20.07.1981
(veroffentlich: Verkehrsblatt 1981)

- Richtlinien fur den Larmschutz an Straken (RLS-90)", bekannt gegeben vom BMV
mit Allgemeinem Rundschreiben StralBenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990
(verdffentlicht: Verkehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter BerUCksichtigung der
Berichtigung Februar 1992, bekannt gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom
18.03.1992 (verdffentlicht: Verkehrsblatt 1992, Heft 7, S.208).

Die RLS-90 sind zu beziehen bei der Geschafisstelle der Forschungsgeselischaft fiir Straien- und Verkehrswesen e.V.,
Konrad-Adenauer-StraRe 13, 50996 Kaln

- »Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrswege—Schallschutzmaﬁnahmenverordnung - 24. BImSchV)* vom
04.02.1997 (veroffentlicht: BGBI 1997, Nr. 8, Seite 172 f)

- ,Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraien in der Baulast des
Bundes - VLarmSchR 97 -, bekannt gegeben vom BMV mit ARS Nr. 26/1997 vom
02.06.1997 (versffentlicht: Verkehrsblatt 1997, Heft 12, S. 434 ff)
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