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Liste der verwendeten Abklrzungen und Ausdriicke

dB(A): Kurzzeichen fiir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt wurde (far
die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die A-Bewertung

nach DIN 651 als "gehérrichtig" anzunehmen)

Emissionspegel "L, ¢" in dB(A): Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Ge-
rauschquelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert in 25 m Abstand bei "freier
Schallausbreitung"

Mittelungspegel "L,," in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerauschimmissionen;

Ublw. zwei Zahlenangaben, getrennt fur die Beurteilungszeiten tags (6.00 bis 22.00 Uhr)
und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbedin-
gungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen und Refle-

xionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerduschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage. Z.B. Schienenbonus fir Schienenverkehrsgerausche bei
durchgehenden Bahnstrecken; ,Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit’
nach Nr. 6.5 der TA Larm (im folgenden als Ruhezeitenzuschlag bezeichnet)....

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fir Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der 16. BImSchV

(ndheres hierzu s. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fir die stddtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu DIN 18005
(= vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fir den Einfluss von Gewerbelarm oder vergleichbaren Ge-

rauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": H6he des jeweiligen Immissionsortes (Berechnungs-
punkt, Messpunkt) Gber Gelandehéhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthéhe": Hohe der fraglichen Gerduschquelle tiber Gelandehdhe in
[m]. Bei StraBenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht HQ = 0,5 m Gber StrOb, bei

Schienenverkehrsgerauschen HQ = Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hw): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die H6he der
Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhdhe des Verkehrsweges bezogen; an-

dernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.

rechtlicher Hinweis: Soweit im Rahmen der Beurteilung des Projekts verwaltungsrechtliche Ge-
sichtspunkte angesprochen werden, erfolgt dies grundsétzlich unter dem Vorbehalt einer
juristischen Fachprifung, die nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung

ist.

Datei: schallStellungnahme ROV A39.doc, Autor:;S. Krause
© 2006 BONK-MAIRE-HOPPMANN GBR, Rostocker StraBe 22, D-30823 Garbsen
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Auftraggeber
Stadt Luneburg

Stellungnahme zur schalltechnischen Untersuchung der A 39

Nach Durchsicht der vorliegenden Unterlagen zur schalltechnischen
Untersuchung im Rahmen des ROV zur A 39 wurde anhand des Datenmaterials
eine PriOfung auf Plausibilitdt hinsichtlich der in der schalltechnischen
Untersuchung dargestellten Ergebnisse zu den Varianten 502 und 503

vorgenommen.

Grundlagen

Grundlagen schalltechnischer  Untersuchungen sind zum einen die
Emissionskennwerte und —ansatze und zum anderen die
Ausbreitungsbedingungen (Gelandemodell, Topografie, Hindernisse auf dem

Ausbreitungsweg etc.).

Berechnungen

Um eine entsprechende Vergleichbarkeit der Ergebnisse herzustellen, ist es
notwendig die der schalltechnischen Untersuchung zugrundeliegenden
Kenndaten zu verwenden. Nach Ubergabe der Projektdaten des BUROS MEYER,
Elze durch den Auftraggeber wurden aktuell erhobene Verkehrsdaten far den
Prognosehorizont 2015 des INGENIEURBUROS SCHUBERT, Hannover
eingearbeitet. Diese differieren deutlich von den dem ROV zugrunde gelegten
Daten. Da sie den neuesten Stand der Prognose darstellen, werden die neuen
Zahlen den weiteren Berechnung zugrunde gelegt. Hier ist speziell auf den

deutlich héheren Anteil an Schwerlastverkehr nachts hinzuweisen.

Die Emissionsansatze sind der Tabelle Anhang 1 zu entnehmen. Zum Vergleich
wurden die in der schalltechnischen Untersuchung durch das Biro Meyer

verwendeten Emissionsansatze in Tabelle Anhang 2 aufgefihrt.

Es wurden Berechnungen fir den Tages- und Nachtzeitraum bei gleichen

Parametern jedoch mit anderen Verkehrsmengen (DTV-Werten) vorgenommen.
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Ergebnis

Die Berechnungen zeigen (entsprechend der Emissionspegel in den Tabellen

Anhang 1 u. 2) den Korridor mit Immissionsgrenzwert-Uberschreitungen.

Die Ermittlung der Gebaude mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fiir
den Nachtzeitraum wurden jeweils fur die schalltechnische Untersuchung Biro
Meyer und entsprechend fir die Berechnungen Buro Bonk-Maire-Hoppmann
durchgeftihrt und in nachfolgender Tabelle aufgeflhrt. Hierbei wurden alle
Gebdaude fur die Bereiche der Varianten 502 und 503 berlcksichtigt, in denen die
geplanten Trassen die Bestandslage verlasst (zw. Abzweig Adendorf und
Abzweig Bleckeder LandstraBe). Die nachfolgende Tabelle wurde in Anlehnung
der Methode zur Ermittlung betroffener Gebaude, wie sie in der Tabelle der
schalltechnischen Untersuchung zum ROV der A 39 des Biros Meyer (Seite 10)
beschrieben und abgebildet ist, vorgenommen. Es wurden alle Gebdude gezahlt
die anhand der Berechnungen in die jeweiligen Pegelbereiche (s.u.) fallen. Im
Unterschied zur Vorgehensweise in der schalltechnischen Untersuchung des
Buros Meyer (hier wurde bei groBeren Gebduden eine Umlegung in etwa der
GréBe eines klassischen Einfamilienhauses vorgenommen) wurden in der
vorliegenden Auswertung einzelne Gebaude gezéahlt, soweit dies aus den ALK-
Daten ersichtlich wurde. Diese Vorgehensweise wurde deswegen gewéhlt, da die
in der Tabelle der schalltechnischen Untersuchung des Blros Meyer (Seite 10)
dargestellten Betroffenheiten nicht nachvollzogen werden konnten. Aus diesem
Grund wurden die Ergebnisse des Blros Meyer und auch die Ergebnisse des

Blros Bonk-Maire-Hoppmann neu ausgezéahit.
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Tabelle 1
Variante 502 Variante 503

Ostl.der |Westl. der | Ostl. der | Westl. der |Noérdl. der

BAB BAB BAB BAB BAB

ME |BMH|ME |BMH |ME |BMH|ME |BMH|ME |BMH
> 54 dB 3 6 14 22 21 38 4 22 9 15
54 — 49 dB 19 | 33 19 41 | 110 | 169 | 101 | 229 | 90 | 139
49 — 45 dB 60 48 153 | 212 | 94 26 | 231 | 104 | 65 11
Summe 82 | 87 | 186 | 275 | 225 | 233 | 336 | 355 | 164 | 165

Das ergibt in der Summe nachfolgende Differenzen zur Darstellung aus der

schalltechnischen Untersuchung Biro Meyer:

Tabelle 2
Variante 502 Variante 503
Ostl. der |Westl. der |Ostl. der Westl. der | Nérdl. der
BAB BAB BAB BAB BAB
Diff. ME- | Diff. ME- Diff. ME- Diff. ME- Diff. ME-
BMH BMH BMH BMH BMH
> 54 dB -3 -8 -17 -18 -6
54 — 49 dB -14 -22 -59 -128 -49
49 -45dB 12 -59 68 127 54
Summe -5 -89 -8 -19 -1

In vorstehender Tabelle 2 wurden die ermittelten betroffenen Gebaude des

Biros Meyer von denen des Biros Bonk-Maire-Hoppmann abgezogen (s.a

Tabelle 1). Ein negativer Wert bedeutet, dass der Anteil betroffener Gebaude fir

den dargestellten Pegelbereich aus der Berechnung Bonk-Maire-Hoppmann

héher ist bzw. umgekehrt.
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Die in Tabelle2 aufgefihrten Differenzen liegen in den hdheren

Emissionswerten begrindet.

Weiterhin wurden noch zuséatzliche Gebdude im Geltungsbereich des
Bebauungsplans Nr. 113 ,Erbstorfer LandstraBe“ (stdlich Erbstorfer Landstral3e,
westlich B 4) betrachtet, die in der schalltechnischen Untersuchung Biro Meyer
nicht beriicksichtigt wurden (s.a. Tabelle 3). Diese Gebaude sind bereits durch
die Rechtskréftigkeit des 0.g. Bebauungsplans im Bestand gesichert und somit

auf eine Betroffenheit aus schalltechnischer Sicht zu tGberpriifen.

Tabelle 3
Variante 502 Variante 503
Ostl. der BAB Westl. der BAB
BMH BMH

> 54 dB - 12

54 — 49 dB 7 6

49 -45dB 18 7

Summe 25 25

Das o.g. Ergebnis der Berechnungen zeigt eine hdhere Anzahl betroffener
Gebauden mit Immissionsgrenzwert-Uberschreitungen. Dieses Ergebnis liegt an
der Berucksichtung héherer DTV-Werte (vgl. Verkehrsuntersuchung Buro Dr.-
Ing. Schubert) und der Verteilung der Schwerverkehrs Tag/Nacht, hier wurden
die prozentualen Nachtanteile des Schwerverkehrs entsprechend angehoben, da
sich dieser erfahrungsgemaR fiir den Nachtzeitraum erhéht (s.a RLS-90). Zum
einen zeigt Tabelle 2 deutlich, dass sich insgesamt in Summe betrachtet eine
héhere Anzahl betroffener Gebaude errechnet, und dass sich eine Verschiebung
betroffener Geb&ude innerhalb der Pegelbereiche (hier von weniger belasteten
Bereichen [49 — 54 dB] in starker verlarmte Bereiche [>54 dB]) ergibt.

Auswertung

Weiterhin ist anzumerken, dass in der Variantendarstellung 502 in der
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schalltechnischen Untersuchung Biro Meyer ein aktiver Schallschutz fur den
Bereich der Schlieffen-Kaserne geplant und rechnerisch berticksichtigt wurde.
Hier wurde demgemass eine Schutzwirdigkeit des Kasernengelédndes unter
schalltechnischen Aspekten vorausgesetzt. Dieser Bereich ist nach derzeitigen
stadtebaulichen Festsetzungen (Flachennutzungsplan der Stadt Lineburg v.
1981, 36. Fassung) als Sondergebiet ,Kaserne“ mit der Nutzungszuweisung
eines  Mischgebietes (Ml  gem. BauNVO) fir die  Bereiche
Mannschaftsunterkiinfte  einzustufen. Demzufolge wéare der in der
schalltechnischen Untersuchung Bliro Meyer geplante und dargestellte aktive
Schallschutz im Bereich der Schlieffen-Kaserne auf einer Lédnge von rd. 800 m
Uberfliissig, da die Immissionsrichtwerte fiir Mischgebiete gem. DIN 18005,
Teil 1, 60dB(A) tags und 50 dB(A) nachts fir diesen Bereich eingehalten werden.

Dies bedeutet somit, dass unter obiger Voraussetzung eines moglichen
Anspruchs auf Schallschutz im stdlichen Bereich der Schlieffen-Kaserne die
Darstellung mit der Schallschutzwand die Situation falsch darstellt und die
tatséchliche Betroffenheit fir den gesamten Planbereich Schlieffen-Kaserne

deutlich gréBer ist.

Die Ergebnisse werden anhand von Rasterlarmkarten unterteilt in Tag und Nacht
dargestellt.

Variante 502 (Anlage 1, Anhang 1 u. 2)

= Immissionsbelastung von vorher bisher gering belasteten Bereichen
(Erholungsfunktion, Kleingéarten, Griinziige): Davon sind insbesondere flr den
Nachtzeitraum ca. 2/3 des Bereiches ,Schlieffenkaserne” betroffen.

= Uberschreitung der Orientierungswerte nach DIN 18005" sowoh! fiir den
Tages- als auch Nachtzeitraum: Anlage 1, Bl. 1 zeigt unter Bericksichtigung
der dargestellten Schallschutzwédnde (H=6m (. Gelande) eine
Uberschreitung der OW von 55 dB(A) in einem Abstand von ca. 200 m
beiderseits zur Trasse fir den naher betrachteten Bereich der Schlieffen-
Kaserne. Im Nachtzeitraum (s. Anlage 1, Bl. 2) wird der OW von 45 dB(A) bis
zu einem Abstand von rd. 500 m beiderseits der Trasse Uberschritten. In der
Anlage 1 Bl. 3 u. 4 wurde die Variante 502 ohne Schallschutz gerechnet.
Dieses Ergebnis stellt den Fall dar, dass die dargestellte Schallschutzwand
auf der Stdseite der A 39 nicht umgesetzt wird. In diesem Fall wéaren fiir den
ganzen Bereich der Schlieffen-Kaserne die OW tags und nachts
Uberschritten.

! DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Planung®, Juli
2002, Hrsg.: Deutsches Institut fir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH
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= Bei der Verwirklichung des Bebauungsplans ,Schlieffenkaserne wéare der
Orientierungswert von 55 dB(A) am Tag an den abgewandten Gebaudeseiten
praktisch Uberall eingehalten, nachts ergeben sich jedoch praktisch im
gesamten Bereich Uberschreitungen der Orientierungswerte von 45 dB(A), ab
dem ein ungestérter Schlaf bei gekippten Fenster i.d.R. nicht méglich ist. D.h.
es muissten praktisch fir den gesamten Planbereich Schalldammltfter fir
Schlafrdume und Kinderzimmer festgelegt werden.

= Keine Entlastungswirkung vorhandener, stark frequentierter HauptstraBen
und des Innenstadtbereichs Lineburg.
= Die in der schalltechnischen Untersuchung zum ROV berlcksichtigten Lkw-

Anteile entsprechen gem. RLS-90 " dem Typus einer BundesstraBe, sie
berlcksichtigen nicht das verstarkte typische Lkw-Aufkommen einer Autobahn
fir den Nachtzeitraum, dass gem. RLS-90 nahezu zu verdoppelt ist (vgl.
Anhang 1).

Bei der Planung der A 39 handelt es sich grundsatzlich um den Neubau eines
Verkehrsweges, der gem. 16. BImSchV" zu beurteilen ist. Entsprechend sind

die in § 2 der Verordnung festgelegten Immissionsgrenzwerte mafBgeblich.

in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

Bei Uberschreitungen dieser sind entsprechende MaBnahmen - vorzugsweise
aktive SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzwénde, -walle) - vorzusehen, um

die Einhaltung der Grenzwerte zu gewahrleisten.

Im Unterschied zu obiger Ausfihrung sind im Rahmen stadtebaulicher
Planungen fir die Beurteilung der schalltechnischen Situation u.a. die folgenden

Erlasse und Normen zu beachten:

=  Runderlass des Nds. Sozialministers vom 10.02.1983

Verwaltungsvorschriften zum Bundesbaugesetz, Neufassung

= in Verbindung mit
Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau*

Im Runderlass ist u.a. aufgeflhrt:

,ES ist nicht méglich, den Umfang des Immissionsschutzes bzw. das MaB der
hinzunehmenden Belastung undifferenziert fiir alle Félle einheitlich auf ein be-
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stimmtes MapB festzulegen. Vielmehr kommt es darauf an, welche Belastungen
einem Gebiet mit Ricksicht auf dessen Schutzwiirdigkeit und Schutzbedirftigkeit
zugemutet werden kénnen. MaBgebend hierfir sind:

- die Gebietsart und
- die konkreten tatsdchlichen Verhéltnisse.“

In der aktuellen Norm (Beiblatt 1) sind fir die stadtebauliche Planung die
folgenden Orientierungswerte (OW) genannt:

bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und
Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A)

bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)
tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A).

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie flr Gerdusche von vergleichbaren &ffentlichen Betrieben
gelten; der héhere Nachtwert ist entsprechend fir den Einfluss von Verkehrslarm
zu bertcksichtigen.

Variante 503 (Anlage 2, Anhang 1 u. 2)

= Zusétzliche Belastung eines ohnehin durch die Verkehre der B 4 belasteten
Wohngebietes. Anlage 2, Bl. 1 u. 2, zeigen, dass die Uberschreitungen der
OW far das Wohngebiet stdlich der Erbstorfer LandstraBe und westlich der
A 39 am Tag bei rd. 400 m und in der Nacht bei Uber 800 m liegen. Das
Wohngebiet westlich der Trasse im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr.
113 hat OW-Uberschreitungen tags u.a. aufgrund des gednderten Radius von
bis zu 400 m und nachts waren fast 100 % des Wohngebietes davon
betroffen.

= Uberschreitung der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 sowohl
fur den Tages- als auch Nachtzeitraum

= Keine Entlastung des nachgeordneten StraBennetzes

Obige Ausfiihrungen zeigen Differenzen von IGW zu OW von jeweils 4 dB.
Diese 4 dB mussten bei zuklnftigen stédtebaulichen Planungen im Nahbereich
der geplanten Variante durch entsprechende MaBnahmen von Seiten der

planenden Kommune kompensiert werden, wenn im Rahmen der
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StraBenplanung nach der 16. BImSchV bewertet wird.

Durch die Variante 502 werden sich fir einige nachgeordnete StraBen innerhalb
des betroffenen StraBennetzes die Kfz-Belastungen (s. Anhang 3) erhéhen.
Insbesondere gilt dies fir den Bereich Erbstorfer LandstraBe, wo als Maximum
im  Prognose-Nullfall einen DTV-Wert von 11.200 Kfz/24h und unter
Berticksichtigung der Variante 502 fir den Prognose-Fall einen DTV-Wert von
18.350 Kfz/24h prognostiziert wird (Anlage 3, Anhang 3). Dadurch erhéht sich

der Emissionspegel um 2,2 dB(A) fir den Nachtzeitraum.

Die Anschlussstellen der geplanten Trasse an das vorhandene StraBennetz
wurden schalltechnisch nicht untersucht, u.U. kénnten hier durch Offnung der
geplanten Schallschutzwande gréBere Bereich verlarmt werden, als in der

Untersuchung dargestellt wurden.

Grundsatzlich ist unter fachtechnischen Gesichtspunkten festzustellen, dass ein
neuer Verkehrsweg mit einer ,Durchschnittlichen taglichen Verkehrsbelastung®
von mehr als 60.000 Kfz/Tag ,innerstadtisch mit den entsprechend hohen

Immissionsbelastungen zu praktisch nicht sinnvoll zu I6senden Problemen fiihrt.

(Dr.-Ing. W. Maire)

© 2006 Bonk-Maire-Hoppmann GbR, Rostocker StraBe 22, D-30823 Garbsen

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung - BauNVO)
bekannt gemacht im Bundesgesetzblatt | S. 1763, i.d. Fassung vom 23.1.1990.

i DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Pla-
nung*, Juli 2002, Hrsg.: Deutsches Institut fir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH

iii Richtlinien fir den La&rmschutz an StraBen (RLS-90) bekannt gegeben vom BMV mit Allge-
meinem Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 (siehe Verkehrsblatt
1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berlicksichtigung der Berichtigung Februar 1992, bekannt ge-
geben vom BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (siehe Verkehrsblatt 1992, Heft 7,

S. 208).

iv. Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
ldrmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, veréffentlicht im Bundesgesetzblatt,
Jahrgang 1990, Teil 1



Stellungnahme zum ROV A 39 - schalltechnische Untersuchung

Anhang 1

Prognose 2015 (DTVW - Ing.-Gem. Schubert, Hannover)

mit A39 Variante 502

mit A39 vorh. Trasse Variante 503

Lkw - Anteile % LmE Lkw - Anteile % LmE
Abschnitte Kfz/Tag | gesamt | tags | nachts|Tag/Nacht| Kfz/Tag | gesamt tags nachts | Tag/ Nacht
AS LG-Nord - AS Adendorf B209 56.700 17,3 16,4 34,6 | 75,7/70,8 58.600 17,3 16,4 34,6 75,8/70,9
AS Adendorf B209 - AS Erbstorf K53 60.250 17,8 16,9 35,6 | 76,0/71,1 58.400 17,8 16,9 35,6 75,8/71,0
AS Erbstorf K53 - AS Stadtkoppel Bleckede 60.250 17,8 16,9 35,6 | 76,0/71,1 65.450 17,8 16,9 35,6 76,3/71,5
AS Stadtkoppel - AS Dahlenb.Landstr. B216 57.450 17,4 16,5 34,8 | 75,7/70,9 57.650 17,4 16,5 34,8 75,7/70,9

Hierbei wurde fir den Stralenbelag ein Korrekturwert von -2 dB angesetzt (entsprechend dem schallt. Gutachten Biiro Meyer, Elze)

Pkw v = 130 km/h, Lkw v = 80 km/h

Bonk - Maire - Hoppmann GbR

22.06.2006




Stellungnahme zum ROV A 39 - Auszug aus schalltechnischer Untersuchung Biiro Meyer, Elze

Prognose 2015 (Kfz/24h, aus schallt. Untersuchung zum ROV A39, Biiro Meyer, Elze)

Varianten 502 u. 503

Lkw - Anteile % LmE
Abschnitte Kfz/ Tag | tags [nachts|Tag/Nacht
A 39 AS LG-Nord - AS Adendorf B209 53.000 26,2 26,2 | 76,2/69,9
A 39 AS Adendorf B209 - AS Erbstorfer Landstr. K53 46.000 26,2 26,2 | 75,6/69,3
A 39 AS Erbstorfer Landstr. K53 - AS Dahlenburger Landstr. 48.000 26,2 26,2 | 75,8/69,5

Hierbei wurde flr den Stralenbelag ein Korrekturwert von -2 dB angesetzt (schallt. Gutachten Biro Meyer, Elze)

Pkw v = 130 km/h, Lkw v = 80 km/h

Bonk - Maire - Hoppmann GbR

Anhang 2

22.06.2006



Stellungnahme zum ROV A 39 - schalltechnische Untersuchung

Anhang 3

Prognosebelastung 2015 Stralennetz unter

Stralen Querschnitt-Nr. DTV 1) Prognosebelastung 2015 vorhandenes Strallennetz DTV 1) Berlicksichtigung Variante 502
Lkw-Anteil Lkw-Anteil
Tag/Nacht je LmE Tag/Nacht je LmE Differenz LmE
s. Anlage 3 3% Tag/Nacht |dargestellt anhand Lr an der angrenzenden Bebauung 3% Tag/Nacht |dargestellt anhand Lr an der angrenzenden Bebauung Tag/Nacht
Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Hamburger Stralle 1 21.850 64,1/56,7 64,8 - 65,7 57,4 - 58,3 23.150 64,3/57,0 65,0 - 65,9 57,6 - 58,5 0,2/0,3

2 22.150 64,1/56,8 59,0 - 60,8 51,6 - 53,5 23.000 64,3/56,9 59,1-61,0 51,8 - 53,6 0,2/0,1
Bockelmannstrafie 3 24.950 64,7/57,3 65,4 - 66,3 58,0 - 59,0 27.250 65,0/57,7 65,8 - 66,7 58,4 - 59,3 0,3/0,4

4 27.200 65,0/57,7 65,7 - 66,6 58,4 - 59,2 28.900 65,3/57,9 66,0 - 66,9 58,6 - 59,5 0,3/0,2
Erbstorfer Landstralle 5 12.150 61,5/54,2 64,6 - 64,9 57,2-57,5 16.950 63,0/55,6 66,0 - 66,3 58,7 - 58,9 1,5/1,4

6 11.200 61,2/53,8 55,8 - 61,7 48,5-544 18.200 63,3/56,0 58,0 - 63,9 50,6 - 56,5 2,1/2,2
Bleckeder Landstralie 7 14.250 62,2/54,9 54,3 - 56,4 46,9 - 49,1 15.800 62,7/55,3 54,7 - 56,9 47,4 - 49,5 0,5/0,4
Geschwindigkeit v = 50 km/h
1) Quelle: Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover, Mai 2006
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