BEZIRKSREGIERUNG LUNEBURG fatuss 23.11.1981
. Am Ochsenmarkt 3 . (Postfach)
Az,: 206 - 31027/2 N (B 4/209 - 9/79) Hausruf: 487
PlanfeststellungsheschluB
planfeststellungsverfahren fir den Bau der Ostumgehung Lineburg im Zuge der
B 4/209, 1. Planfeststellungsabschnitt von der Ilmenaubriicke (B 4] bis zur
AnschluBstelle Erbstorfer LandstraBe (L 220) in den Gemarkungen Lineburg
und Adendorf
I.
mir das o.a. Bauvorhaben wird gemdB §§ 17 -~ 18 a des Bundesfernstrale:
zes (FStrG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 01.10.1974 {BGBI.
2413) in Verbindung mit den Beschliissen des Wieders. Landesministeriums vom
21.08.1973 (Nds. MBl. S. 1363} und 26.11.1973 (Nds. MEi. S. 1715} der Plan,
bestehend aus:
I Merkbliatt Anl. 1)
1 Erléduterungsbericht vom 19.07.1979 (Anl. 3)
28 Bl. Bauwerksverzeichnis mit Vorbemerkungen (Anl. 4 und 5)
1 Ubersichtskarte i.M., 1 : 25 000 vom 12.07.1979 (Anl. 2]
1 Aushauquerschnitt 1i.M. 1 : 50 vom 19.07.1979 (Anl. 6)
5 Lageplédnen i.M. 1 : 1 000 vom 19.07.1979 (ani. 7 Bl. I, 2, 2a,
2 Lageplénen i.M, 1 : 250 vom 01.12.1980 (#ni. 7 Bl. 2b, 2 ¢)
4 Héhenplédnen i M. 1 : 1000/100 v.19.07.1979 ({Anl. & Bl. I, 2, 2a,
4 Hbéhenplédnen i.M. 1 ¢ 1 000 vom 19.07.197% (anl. 8 Bl. 3, 3.1, 4,
1 Héhenplan i M. 1 : 1000/i00 v.14.06.1980 (Ani. & Bl. 5)
2 Héhenpldnen i.M. 1 : 1000/100 v.19.07.1979 (Ani. &a Bl. 1, 2}
5 Grunderwerbspldnen i.M. 1 : 1 000 wvom 19.07.1979 (anl. 9 Bi. 1., 2, 2a,
2 Grunderwerbspldnen i.M. 1 : 250 vom 01.12.1980 (anl. @ Bl. 2b, 2c)
5 landscharftspfleger.
Begleitpldne i.M. 1 : 1 000 vom 19.07.1979 Ani. 10 Bl. 1, 2, 2a,
24 Bl. Grundstiicksverzeichnis vom 16.07.1979 (Anl. 11 Bil. 1-24)
1 Erlduterungsbericht zum landespfleger.Begleitplan (Anlt. 12}
i Bl. wassertechnische Berechnung mit Erlduterungsbericht (Ani. 13)
11 Bl. wassertechnische Berechnung fiir die Verlegung
des Rader Baches mit Erlduterungsbericht einschlieflich
1 Lageplan i.M. 1 : 1 000
1 Lageplan i.M. 1 : 5 000
2 HOhenpldnen i.M. 1 : 1 000/100 (ani. 13 a)

schall technische Untersuchung mit Erléuterungsbericht (Anl. 14]

3,

2b)}

4)



Eriduterungen, Berechnungen und Pldne, die im Anhérungsverfahren Offentlich aus-
gelegt, durch die vorstehend festgestellten Planunterlagen aber gedndert worden
sind, liegen diesem BeschluB nachrichtlich bei.

mit folgenden Anderungen und Ergdnzungen festgestellt:

1.

4.

G

Die Vorbemerkungen zum Bauwerksverzeichnis werden dahingehend ergdnzt, dal
die dort gen. Rechtsvorschriften in der zur Zeit dieser BeschluBfassung gil-
tigen Fassung Anwendung finden.

Die von der Wehrbereichsverwaltung II geforderten technischen Daten sind bei
der Baudurchfithrung zu beachten.

Details des Briickenbauwerks zur Unterfiihrung der Ostumgehung unter der DB-
Strecke Liineburg-Biichen sowie alle sonstigen Belange der Bundesbahn im Zu-
sammenhang mit der StraBenbaumaBnahme werden in einer Verwaltungsvereinba-
rung zwischen StraBenbaulasttrdger und Deutscher Bundeshahn geregelt.

nie StraBenbauverwaltung wird nach Beendigung der Erdarbeiten einen Bepflan-
zungsplan flr ZAusgleichsplflanzungen erstellen, der mit der unteren Natur-
schutzbehdrde abzustimmen ist (vgl. auch IT./2.}.

pie Einmindung des kleinen Zuflusses zum Raderbach wird mit der Grabenverle-
qung auf dem Flurstiick 157/29 einvernehmlich zwischen Strafenbaulasttrdger,
Eigentiimer und interhaltungspflichtigem (Herr Dr. Vennmann) abgestimmt.

Der Stralenbaulasttrdger wird auf der Grundlage der abgestimmten Berechnung
mit dem Wasserwirtschaftsamt und der unteren Wasserbehérde einen ordmmgsge-
méBen AbfluB des StraBenoberfldchenwassers sicherstellen..

Der StraBenbaulasttriger wird an folgenden Wohngrundsticken Bewelissicherungs-
verfahren durchfiihren:

RilkestralBe 15,

LenaustraBe 22, 20, 18, 1la, 14, 12, 10, 8, 6, 4 und 2,
HebbelstraBe 20,

scheffelstraBe 27, 25, 23, 21, 24 und 22,
FichendorffstraBe 17 und 19,

Uhlandstrafe 15 und 17,

Chamissostrabe 13 und 15.

Beginnend bei etwa Bau-km 1 + 400 nahe der Bahnstrecke nach Libeck wird
auf der westlichen Seite ein Wall aus liberschiissigem Boden errichtet, der
maximal eine Hohe von 4,80 m liber Gradientenlage haben soll.

Mit zunebmender Einschnittslage der StraBe nimmt diese HOhe ab und geht
schlieBlich in eine Stutzwand iiber, die ab etwa Bau-=km 2 + 120 (etwa Lenau-
strafe Haus Nr. 16) den Einschnitt auffdngt und abstiitzt.

Diese Stiitzwand wird schallabsorbierend ausgestaltet liber das vorhandene
Celédndeniveau bis zu 3,30 m (etwa bei LenaustraBe Haus Nr. 10} bis hin zu
1,0 m (etwa bei ScheffelstraBe Haus Nr. 24) hinausgezogen und angebdscht.



9. Beginnend bei etwa Bau-km 1 + 400 nahe der Bahnstrecke nach Litbeck wird
auf der &stlichen Seite ein Wall aus liberschissigem Boden errichtet, der
maximal eine H6he von 5,0 m ilber Gradientenlage haben soll.

Mit zunehmender Einschnittslage der straBe nimmt diese Héhe ab und geht
schlieBlich in eine Stiitzwand lber, die ab etwa Bau-km 2 + 120 (etwa
Schlegelweg) den Einschnitt aufféngt und abstitzt.

Piese Stiitzwand wird schallabsorbierend ausgestaltet, lber das vorhandene
celdndeniveau bis zu 3,50 m {(etwa bei Eichendorff~StrafBe Haus Nr. 17/19)

big hin zu 2,50 m (etwa bei ChamissostraBe 13/15) hinausgezogen und ange-
héscht — his hin zur Erbstorfer LandstrafBe (L

10. Beginnend bei Bau-km 1 + 700 (etwa Brandheider Weg Haus Nr. 1} bis hin
»u Rau-km 2 + 160 (etwa v. Kleiststrale Haus Ne. 10/12) wird auf der
nérdlichen Seite der L 220 eine 2,50 m hohe Schallschutzwand errichtet.

11. Bei Bau-km 2 + 280 wird fir das Obergescholl des Hauses Chamissostrale
Nr. 13/15, Figentilimerin pundesfinanzverwaltung, >r Schall-
schutz angeordnet, da dies durch den unter I./9. festgesetzten aktiven
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arhallschutz nicht in vollem Umfang geschiitzt werden kann.

12. Bei Bau~km I + 700 an der L 220 wird fiir das Haus Brandheider Weg Nr. 1,
Eigentiimerin Frau Bunde, Flurstick 2/242, passiver Schallschutz angeoxrd=-

net.

13. Bei Bau~km 1 + 075 an der B 209 (Artlenburger Tandstrafe) wird fiir das
Wohnhaus auf dem Flurstiick 141/11, Eigentiimer Herr Keller, passiver
Schallschutz angeordnet.

14. Bei Bau—-km 1 + 010 an der B 209 wird Flir das Haus Nr. 4 auf dem Flurstiick
100/11, Eigentilimerin Frau wittkopf, passiver Schallschutz angeordnet.

15. Bei Bau—km 0,989 an der B 209 wird fir das Haus Nr. 2 auf dem Flurstick
11/3, Eigentiimer Herr Meyer, passiver Schallschutz angeordnet.

16. Die vorhandenen Stiitzmauern auf den Flurstiicken 11/3, Eigentiimer Herxr
Meyer, und 100/11, Eigentiimer Frau Wittkopf, sind - sowelt sie im Zuge

-+ Baudurchfithrung in Anspruch genommen werden sollten ~ auf Kosten des

StraBenbaulasttrdgers auf neuer Grenze zu erstellen.

17. Fir die aufgrund der besonderen situation entstehende und durch Schutzan—
lagen gem. § 17 Abs. 4 FStrG nicht zu beseitigende Beeintrdchtigung der
angemessenen Nutzung eines terrassenmiBigen Gartenbereiches nahe am Hause
von Frau Wittkopf, Flurstick 100/11, wegen der 75 dB(A) tags ibersteigenden
Prognosepegel wird dem Grunde nach ein Entschddigungsanspruch festgesetzt.

Die genaue Entschddigungshdhe wird in Verhandlungen zwischen StraBenbau-
lasttrdger und Eigentimerin oder ggf. in einem férmlichen Verfahren nach
sachverstédndiger Begutachtung festgelegt (vgl. bitte auch V./5. Frau
Wittkopf).



18.

In gleicher Weise wie unter I./17. (Frau Wittkopf) wird fir die Beeintrdchti-
gung einer angemessenen Nutzung eines terrassenmifigen Bereiches (Gartenhaus,
Sitzplatz) siidlich des Hauses Nr. 2, Flurstiick 11/3, Eigentiimer Herr Meyer,
dem Grunde nach ein Entschddigungsanspruch festgesetzt.

Die genaue Entschddigungshéhe wird in gleicher Weise wie unter I./17. (Frau
Wittkopf) festgelegt.

II.

Nachrichtiiche Hinwelse

Der Strafenbaulasttrdger wird sich rechtzeitig vor Baubeginn mit allen Versor-
gungstrégern (z.B. Deutsche Bundespost, Deutsche Bundesbahn, Hastra), deren
Versorgungsleitungen von der BaumafBnahme betroffen werden kénnten, in Verbin-
dung setzen.

DPas StraBenbauamt wird bei der landschaftsgerechten Einbindung der Trasse im
Bereich des Liner Holzes und am Nord-West-Rand der Neuen Forst das Forstamt
Busschewald beteiligen (vgl. hierzu auch Abschnitt I./Ziff. 4.).

Der StraBenbaulasttrdger wird das Flurstick 2/66 (Landesinnungsverband Metall)
in seiner GesamtgréBe erwerben.

In Héhe des Flurstiicks 10/112 (Herr Siegfried Mehring} der Flur 40, Gemarkung
Liineburg, wird am B&schungsfuB der Trasse ein StraBenentwdsserungsgraben
angelegt, der auch wild abflieBendes Wasser des gen. Grundstiicks aufnehmen
kann.

Die Aufstellung von Hinweisschildern zu Gewerbebetrieben fdllt in die Zu-
stdndigkeit der unteren Verkehrsbehérden (Stadt Liineburg).

Soweit durch die Verlagerung der festgestellten Trasse die Baubeschrinkungs-
zone in die im Bebauungsplan Nr. 31 der Stadt Liineburg ausgewiesene Baufld-
che f&1lt (z.B. Flurstiick 10/65 - Herr Erhard Raab - und Flurst. 10/113

- Herr Siegfried Mehring -), wird sich das StraBenbauamt gegeniber der

Stadt Liineburg zu entsprechenden Bauantrédgen positiv &duBern.

Entsprechend dem Ergebnis der Ausschreibung nimmt das StraBenbauamt Lineburg
bei der technischen Baudurchfiihrung ggf. konstruktive Anderungen an der Ober-
kante der Stiitzmauern/Schallschutzwidnde im Bereich der "Moorfeldsiediung"
vor, um eine noch hdhere Ddmmwirkung zu erzielen; dabei wdre auf eine Frei-
haltung des Lichtraumprofils zu achten.

zwischen StraBenbauamt Lineburg und Forstamt Busschewald besteht lberein-

stimmung nach Durchfiihrung der Baumafnahme eine gemeinsame Beobachtung
des dann vorhandenen Wildverhaltens vorzunehmen.

IIT.

Allgemeine Begriindung

Die BundesstraBe 4 (B 4) verlduft aus Richtung Hamburg kommend durch das
Gebiet des Landkreises und der Stadt Lineburg weiter in Richtung Siiden



iiber Uelzen und den Siedlungsraum Braunschweig zum Harz. Sie ist als ent-
Ferntere Parallelverbindung zur Bundesautobahn (BAB) A 7 (Hamburg - Han-
nover) die wichtigste Nord-Sidverbindung im Sstlichen Teil des Landes
Niedersachsen.

Im Stadibereich Lineburg nimmt die B 4 im verlauf der Bockelmann-—, SchieB=
graben~ und Berliner straBe zugleich den Verkehr der B 209 (Liibeck - Lune-
burg - Nienburg), mit der sie einen gemelinsamen Verlauf hat, auf. Mit der
B 216 in Richtung Osten nach Dannenberg/Liichow zweigt im unmittelbaren
Stadtgebiet eine weitere BundesstraBe ab.

Zusammen mit den Innenstadt-—, ziel-, Ouell- und purchgangsverkehren kommt
es inshesondere auf dem Strafenabschnitt B 4 / B 209 mit seinen unzurei-
chenden Knotenpunkten zu fortwidhrenden hohen Tmmissionsbelastungen, zahl-
reichen Verkehrsunfdllen und Verkehrsgefahren, Behinderungen, vielfachen
Staubildungen und schlieBlich auch zu erhdht
langsamen und unsteten verkehrsablaufs.

em Energieverbrauch infolge

infalltrdchtigkeit des StraBenabschnitis zwischen Liner Kreisel und
nach Uelzen ist stadtbekannt. Allein in den Jahren 1978 - 1981 (0Okt.}
at die Verkehrspolizei rd. 900 Verkehrsunfdlle aufgenomnen. Die weitere
Beriicksichtigung der zahlreichen nicht gemeldeten und der Beinahe~Unfdlle
macht deutlich, in welch ungewdéhnlichem Umfang eine fortwihrende Gefah-
ren~ und Unfallage fiir die Benutzer allein dieser DurchgangsstraBe be-
stehen.

]
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Die hohe Belastung dieses StraBenabschnitts mit rd. 31 000 Kfz/24 h (1880]),
schwierige innerstddtische Verkehrsverhdltnisse sowie fehlende MSglichkei-
ten im Innenstadtbereich zur Abhilfe, erfordern eine Verlegung der B 4/

B 209.

Die Ostumgehung ist als BundesstraBe geplant und soll die radial nach
Liineburg hineinfiihrenden Strafen B 4, B 209, L 220, B 216, K 40 sowie

R 4 und B 209 im Siden teilweise auffangen und verteilen, den Fernver-
yehr durchleiten, die Fahrzeiten herabsetzen, das stddtische StralBennetz
wesentlich entlasten, die Emissionen spiirbar verringern und schlieBlich
die siedlungs- und Gewerbegebiete ziigig miteinander verbinden (Vresdorfer
Heide, Bilmer Strauch, Hafen) .

nariber hinaus wird die Ostumgehung susétzlich zu diesen zZivilverkehren den
am unmittelbaren Ostlichen Siedlungsrand (Stadtteile Neuhagen und Kalten-
moor, auf der unbefestigten sogenannten !

Eﬁgzggkehr'zwischen den Kasernen (Schlieffen Kaserne, Theodor Kﬁrnerﬂzzf
cerne) und dem militdrischen Ubungsgeldnde Wendisch-Evern slidéstlich der
Stadi Lineburg aufnehmen und damit entfernter und immissionsgiinstiger
(Panzerldrm, Staubentwicklung) von den verdi

‘chteten Wohnbebauungen in
Neuhagen und Kaltenmoor (mehrstéckig) fiuhren.

Dieses umfangreiche Planungsziel wird angestrebt unter gleichzeitiger Ge-
wihrleistung zilgigerer Verkehrsabldufe und héherer vVerkehrssicherheit durch
héhenungleiche Kreuzungen in den Verkniipfungsbereichen mit dem nachgeord-
neten StraBennetz.




2. Die UmgehungsstraBe ist seit langem flir die Stadt Liineburg vorgesehen und steht
im Einklang mit der Fldchennutzungs- und Bebauungsplanung der Stadt Lineburg
sowie den Planvorstellungen des Landkreises Liineburg als zustdndiger Regional-
planungsbehérde (vgl. hierzu ndher III./Ziff. 4 weiter unten).

Der Durchfiihrungsplan 'Erbstorfer LandstraBe Nord' - Operation Build VII., XII.
und XIIT. - genehmigt vom Regierungsprédsidenten Limeburg am 23.12.1954 (Az.: I c/
E 4 (39)/ Lii 0/II) und der Bebauungsplan Erbstorfer LandstrafBe Nord vom 30.03.
1955 weisen die "UmgehungsstraBe 0st"” in der festgestellten Lage und héhengleich
die L 220 (Erbstorfer LandstrafBe) kreuzend sowie beidseitiy die bebauungsfrei zu
haltenden Fl&dchen aus.

Pie heutige Bebauung in der "Moorfeldsiedlung" entspricht exakt diesen Auswei-
sungen und hat die in den Plinen vorgegebenen Baufluchten berilicksichtigt.

Anfangs der 60er Jahre war ein Ausbauquerschnitt von einem RQ 17,0 m mit vier-
spurigem Ausbau ohne Mittelstreifen vorgesehen und entsprechend der Darstellung
der &stlichen Grenze im Bebauungsplan "Moorfeld Nord” v. 18.02.1963 mit Ande-
rung von 1967 sollte die Ostumgehung auf Geldndehdhe in hdhengleicher Kreuzung
der L 220 unter Freihaltung der notwendigen Sichtdreiecke weiter in Richtung

B 216 (bahlenburger LandstrafBe) verlaufen.

Aus Crinden der Verkehrssicherheit ist nach 1969 (vgl. dazu beispielsweise auch
den Ausbau der B 4 siidlich Lineburg nach Melbeck) ein solcher vierspuriger
Ouerschnitt ohne Mittelstreifen vom Bundesminister fiir Verkehr (BMV) nicht mehr
gebaut worden, so daB der o.a. RO 17,0 m hinfillig wurde.

Die urspringliche Planung der (stumgehung Lineburg mit ihren bautechnischen Er-
fordernissen als BundesstraBe war 1970/71 durch die Aufstellung des Bedarfsplans
fiir die Bundesfernstrafen und die daraus folgende Einbeziehung dieser Umgehung
in einen durchgehenden Autobahnzug Hamburg - Lineburg - Braunschweig - Harz in
'rage gestellt worden, wobei filir die Bauabschnitte im Liineburger Bereich die

BAB sidlich Lineburg an der B 4 im Raum Bienenblittel beginnen sollte. Die Ein-
beziehung des militédrischen Verkehrs der o.a. 'Panzerstrale'’ war dabei nicht
mehr vorgesehen.

Diese Planungen sind nach 1972 jedoch wieder zugunsten einer BundesstraBe mit
Beriicksichtigung des Militdrverkehrs eingestellt worden, so daB heute eine iiber
die derzelitig geplante AnschluBautobahn Maschen - Lineburg hinausgehende Auto-
bahn nach Sliden nicht mehr aktuell und auch nicht mehr Teil der Bundesplanung
ist (vgl. dazu auch 2. Gesetz zur Anderung des Gesetzes liber den Aushau der
BundesfernstraBlen in den Jahren 1971 bis 1985 vom 25.08.1980, in: BGBl. I.,

S. 1614 mit Plandarstellung und Bundestagsdrucksache 9/812 v. 15.09.1981

-~ StraBenbaubericht 1980 ~).

- Querschnitt und Trassierungselemente der festgestellten Trasse (z.B. Entwurfs-
geschwindigkeit 80 km/h, Radien) sind gegeniiber der erwdhnten friheren Bundes-
autobahnplanung reduziert.

Die Ostumgehung schlieft an die bestehende vierspurige Teilortsumgehung ndérd-
lich Lineburg an, nimmt den Militdrverkehr der Heereskasernen auf und geht
westlich der héhenungleichen Kreuzung mit der B 4 (III. Planfeststellungsab-
schnitt) im Raum Hécklingen/Melbeck (IV. Planfeststellungsabschnitt) in eine
zwelspurige BundesstraBe Uber.



Im Gesetz iliber den Ausbau der pundesfernstralen vom 25.08.1980 ist die
Ostumgehung mit der hdchsten Dringlichkeitsstufe versehen.

Die Linienfithrung der Ostumgebung ist nach ihrer raumordnerischen Abstim-
mung im Benehmen mit dem rundesminister fiir Verkehr im Juni 1964 und mit
1. Abdnderung vom Februar 1969 und mit 2. Abdnderung vom Mérz 1979 er=
stellt und von diesem férmlich bestimmt worden.

Diese Trassenfiihrung beriicksichtigt stddtic . Bebauungsentwicklungen der
vergangenen Jahre und ist nach Priifung verschiedener Alternativen, die

insbesondere im Rahmen der langjdhrigen Sffentlichen Diskussion (Zeitungs—
berichte, Biirgerversammlungen, Ratssitzungen) eingebracht worden sind, von
der planaufstellenden Stra -nbauverwaltung dem Planverfahren zugrunde ge-—

Jegt worden.

a) Bei den welitrdumigen Varianten einer UmgehungsstraBe &stlich von Liineburg
unter Ausnutzung des vorhandenen StraBennetzes mit der

Variante I. : Wittopf -

ldngs

und

parendorf - Wendisch Evern -
Embsen

i

variante IX.: Bardowick - Scharnebeck
Deutsch Evern — Melbeck

3
L]

sind nachfolgende Grunddaten zu beachten:

Festgestellte
Ostumgelun

I. Va

Liange 37 km 33 km 15,3 km
davon Neubau 24 km - km 15,3 km
Hohengleiche ¥ X
ng 13 24 ——

Knotenpunkte

x " . R . s
zusdtzlich Kreuzungen mit Gemelinde-—
strafen und Wirtschaftswegen

Ortsdurchfahrten

6,6 km 11,5 ki [
Nahe Bebauung o s 5 Km 1,9 Jom
Verlauf im Wald 21,5 km 7.6 km 3,6 km
5 cmr b ; |
Wohnhéuser bis zu zggh 333A g3
100 m Abstand
X . , . . .
groBenteils kein aktiver Schall-

schutz mdglich



Ausgehend von den zuvor unter Abschnitt IIT./ 1. erléuterten verkehrlichen Zie=
len der Ostumgehungsplanung und den offensichtlichen nachteiligen Auswirkungen
dieser weitrdumigen Varianten auf andere private und &ffentliiche Belange kin-
nen sie als realistische Alternativen zu der hier planfestgestellten Ostumge-

hungstrasse nicht angesehen werden.

b)

Verschiedene Trassenvarianten fiir den nérdlichen Abschnitt der Ostumgehung
zwicchen Ilmenau im Norden und der B 216 (Dahlenburger LandstraBe) im Siiden
sind zum Teil wihrend der Planaufstellung und des Planfeststellungsverfahrens
vorgelegt und angeregt worden u.a. auch mit Ubersichts~ und Flanskizzen von
Herrn Teune und dem Bund fiir Vogelschutz (DBV) - Kreisgruppe Liineburg -).
Dies insbesondere aus dem naheliegenden Bemiihen, die neue Umgehungsstrabe

von den Wohngebieten Moorfeld und Neuhagen fernzubalten. :

~ " Pischer " Linie (Ilmenauquerung - westlich Moorfeldsiedlung Kreuzung
mit L 220 und DB — zwischen den Heereskasernen - B 216),

-~ Linie 1. (N6rdlich Bardowick - nordéstl. Adendorf - 6stlich Erb-
storf - 8stlich Theodor Kérner Kaserne — B 216),

-~ Linie 1.1 (wie Linie 1., jedoch westlich um Erbstorf)
- Linie 2. (nérdlich Moorfeldsiediung - norddstlich Siedlung Ebens-

berg ~ Sstlich Theodor Kérner Kaserne — B 216)

-~ Linie 3. (nérdlich Moorfeldsiedlung ~ westlich Gut 0lm - westlich
iedlung Ebensberg - Durchquerung Th. Kérner Kaserne -
B 216}.
Fische
I;nzzpr 1. 1.1 2. 3. Festgest.
o Ostumgeh.
aa) Bauléinge {(km) 5,3 9,6 8,8 7,3 6,0 5,3
bb) Bauwerke 8 12 12 i1 10 9

Die "Fischer" Linie erfordert u.a. im Bereich der Kreuzung
mit der L 220 und der DB-Strecke eine aufwendige 3-stéckige
Kreuzungsanlage im bebauten Nahbereich sowie eine Trog-
strecke und Vorkehrungen fiir die Beseitigung des Bahniiber=
ganges im Zuge der L 220.

Die iibrigen Varianten treten aufgrund ihrer Mehrlédngen und
Bauwerke im Rahmen der Baukostenbeurteilung gegeniiber der
festgestellten Ostumgehung ebenfalls zurilick.

cc) Verkehrsziele Aus den unter IIT./ I. und 2. dargestellten Verkehrsiiber-
legungen kommt der UmgehungsstraBe besondére Bedeutung zu;
daraus folgt, daB sie bei einer Trassenverschiebung nach
Osten die verkehrlichen Vorteile fiir den Ostteil der Stadt
Liineburg weitestgehend verliert und die Verkehre, die auf




diese Wei
kénnen, das innerstddtische Strafennetz und
auch Wohngebiete weiterhin belasten.

pie planerisch angestrebte verbesserung des Ve
ablaufs auf innerstddtischen StraBen ist in erster
Linie nur iber eine Verringerung der verkehrshela-
stung zu erreichen; eine solche Reduzierung wird
erzielt mit einer neuen StraBe, die méglichst nah
iel- und Quellverkehr angeschlossen ist
~ise Umnwege und/oder Zeitnachteile

an den 2
auf dies

ihren kehrlichen Auswirkungen vermeidet.
Dexr

pualeis

I 220 méglichst nahe am s
auf die neue Strafe gefl

lihrt werden.

+ die planerische Aufgabe der bestmiglic
mme und Einleitung des Militdrverke!
iden Heereskasernen auf die Ostumge

Aufgrund dieser Uberlegungen kdnnen die Alternativen
die an das Planvorhaben gestellten Forderungen nicht
im nétigen Umfang erfiillen wie die Festgestellt Ost-
umgehung .

~achtsver

dd) Bebauungsplanung De

che Flichennutzungsplan d

Lineburg vom 23.10.1980 wie auch das regilonale Raum=«
ordnungsprogramm des Landkreises Limeburg enthalten
die festgestellte Trasse, S0 dal alle raumgestalten-
den Planungen der wichtigsten Planungstriger auf die
dem Planverfahren zugrunde liegende Umgehungss
abgestellt sind.

Ia
71

pie genannten Alternativen stehen mit Planungen,
pPlanvorstellungen und stddteplanerischen Zielen der
Stadt neburg wie auch anderer Trdger Gffentlicher
Belang e der festgestellten ITrasse ausnalmslos
zugestimmi: haben, nicht in Finklang (vgl. auch Flid-
chennutzungsplan) .

Tm Bereich des Ortsteiles Ebensherg und des ehemali~
gen Flugplatzgeldndes durchschneiden die vorgenann-
ten Alternativen in rechtsverbindlichen Bebauungs—
plédnen ausgewiesene Wohn- und Gewerbe-/Industriege—
biete.

Weiterhin sehen die Planungen der Stadt Liineburg
einen héhenungleichen Anschlull des Tndustriegeldndes
Yghemaliger Flugplatz" im rechtsverbindlichen Bebau-
ungsplan Nr. 60 an die B 216 in Form der "PlanstraBe
BY in Héhe der Strabe nach Hagen vor, um inshesondere

die in diesem Gehiet entstehenden LEW-Verkehre {(u.a.




Liinebest und Kronenbrauerei) unabhdngig von den lbrigen
Verkehren aus dem Industriegeldnde am Elbeseitenkanal
und dem Hafenbereich, die iiber die I 221 (Bleckeder
StraBe) auf die B 216 gelenkt werden, verkehrssicher und
stérungsfrei anzubinden; diesem stéddtischen Planvorha-

. ben wiirden die o.a. Alternativen neben anderen negati-
ven Auswirkungen (Durchschneidung, verkehrs- und baumd-
Bige Probleme bei einer etwaigen Zusammenlegung von In-
dustriegebietsanschluBl PlanstraBe B mit dem B 216/0st-
umgehungsanschluB) entgegenstehen.

ee) Umweltliche Belange Fischer 1. 1.1 2. 3. Festgest.

Linie Ostumgeh.

Trasse dichter als 800 600 200 1 000 700 600

100 m zur Wohnbebau- (Dammlage (Tieflage

ung (m) Moorweg/ Moorfeld-
Meisterweqg) siedlung)

wWohngebdude in 100 m 20 5 19 7 26 93

Trassenabstand

Abzubrechende Gebdu- 5 5 3 1 4 i

de (Art. 14 GG, (2 Panzer- (Vogel-

Kosten) hallen) station)

- don ' o ,

rassenverlauf aut 1,0 6,75 3,75 1,45 1,4 0,95

Waldfldchen (km)

Trassenverlauf auf

Jandwirtsch.Flachen 1,3 8,95 9,4 2,6 1,8 1,0

Landespflege (im Ver- etwa ungtin- ungtin- ungiin- ungiin-

hdltnis zur festgest. gleich stiger stiger stiger stiger

Ostumgehung) wie fest-— als OU als 0U als QU als OU
gest. 0U

ff) Fldcheninanspruchnahme Diese ergibt sich vornehmlich aufgrund der Baulédngen,
Bauwerke und Nebenanlagen.

Bis auf geringfiligige Restfldchen stehen rd. 97 v.H.
6ffentlicher Grund und Boden flir die Plantrasse zur
Verfiigung, so daB insgesamt ein auf das allergering-
ste Mindestmal beschrénkter Eingriff in Privatfléchen
mit der festgestellten Planmafnahme verbunden ist.




susammenfassend wird unter Wirdigung

- der fachplanerischen Zielsetzung der StraBenplanung in Ausfihrung des
Aushbaugesetzes flir den BundesfernstraBenbau,

- der unter aa) bis ff) dargelegten Einzelbeurteilungen,

- der erfolgten Abkl&rung mit zahlreichen Trigern Sffentlicher Belange,

- der nicht zu umgehenden Auswirkungen/Einwirkungen der neuen Strafe auf
Rechte Dritter und

- der Tatsache, daB nach den dargelegten Gesamtumstinden, den wverschieden-
sten zu beachtenden Belangen und unter dem Gesichtspunkt des Mindestbe-

lastungsgebots ein anderer Trassenverlauf auch in Teilbereichen nicht in
Betracht kommen kann

die hier festgestellte Plantrasse mit ihren umfangreichen Schutzanlagen als
die vorteilhafteste LOsung gegeniiber den verschiedenen Alternativvorschld-
gen beurteilt.

Soweit der Deutsche Bund fiir Vogelschutz (DBV) eine v rwas westlich
der sog. "Fischer-Linie" liegende Trasse angeregt rterung mit dem

DBV vom 16.02.1981), gelten fiir die Beurteilung gréBtenteils die auch bei

der "Fischer-Linie" genannten Uberlegungen.

Dpie Planungen der Stadt Lineburg haben die Ostumgehung seit langem jeweils
in den Einzelplédnen beriicksichtigt.

Der Fldchennutzungsplan der Stadt Lineburg vom 11.09.1964 -~ genehmigt vom
Regierungspridsidenten Liuneburg am 15.04.1965 (Az.: I </H 4 (39) Lii 0/C) weist
in gleicher Weise wie der geltende Fldchennutzungsplan der Stadt Lineburg vom
28.08./23.10.1980 - genehmigt von der Bezirksregierung Lineburyg am 22.01,1981
(Bz.: 309 - 21.101 1id (Lin)) - die Trasse der Ostumgehung zwischen der Iime~
nau im Norden bis hin zur B 216 (Dahlenburger Landstrafe) im Osten der Stadt

in ihrem hier festgestellten Verlauf aus.

Die Bebauungsplanungen der Stadt Lineburg haben die Ostumgehung gleichfalls
entsprechend berlicksichtigt und sie als Begrenzung entlang der Trasse beach~
tet:

- BBauPl Nr. 43 "Vresdorfer Heide", genehmigt 18.085.1%

.1971; mit versch.
Anderungen (4. Anderung v. 28.12.1978)

- BBauPl Nr. 31 "Industrie- und Gewerbegebiet Liiner Heide", genehmigt
02.05.1972,

- BBauPl Nr. 23 "Industriegebiet" mit !. und 2. Anderung, genehmigt
17.04.1968, 3. Anderung genehmigt 21.01.1981,

-~ BBauPl "prbstorfer LandstraBe Nord", aufgestellt am 30.03.1955,
Darstellung der Ostumgehung mit hdhengleichem AnschluB an
die Erbstorfer LandstraBe,

- Durchfiihrungsplan "Erbstorfer LandstraBe Nord" - Operation Build VII,
XIT und XIIT -, genehmigt am 23.12.1954, Darstellung der
Ostumgehung mit héhengleichem AnschlulB an die Erbstorfer
LandstrafBe,



- BBauPl Nr. 13 "Moorfeld - Nord", genehmigt am 25.11,1964 mit Deckblati
v. 07.02.1967 Ffiir den Bereich an der Erbstorfer Land-

straBe/geplante Ostumgehung; Darstellung der Ostumgehung
mit héhengleichem AnschluB an die Erbstorfer LandstraBe,

~ Aufbauplan der Stadt Lineburg fiir das Baugebiet "soorfeld - Ost", geneh-
migt am 16.06.1961; parstellung der Ostumgehung und ihres
héhengleichen Anschlusses an die Erbstorfer LandstrafBe,

- Aufbauplan der Stadt Lineburg fir das Baugebiet zwischen Bachstrafie und
Bleckeder LandstraBe vom 14.11.1959, genehmigt am 16.06.
1961; die Ostumgehung bildet die Sstliche Begrenzung in
rarallele zur Diesel- und KopernikusstraBe,

- BBauPl Nr. 11 ‘"Dahlenburger LandstraBe - Bleckeder LandstralBe"
einschlieBlich 1. Anderung, genehmigt 23.04.1965,

-~ BBauPl "pahlenburger LandstraBe km 0,210 - 2,610", genehmigt
22.04.1965 und

- BBauPl Nr. 60 "Ehemaliger Flugplatz", genehmigt 21.04.1980; enthidlt den
Anschlufl der PlanstraBe B aus dem GI und GE ~ Geblet.

5. Der Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor unzumutharen schid-

lichen Umwelteinwirkungen von dem Verkehrsweg her zédhlt ebenfalls zu den
wichtigen zu berilcksichtigenden Belangen bei Verkehrsbauten wie der vor—
liegenden Ostumgehungsplanung.

In Ermangelung festgelegter Grenzwerte gemidB § 43 Abs. 1 Ziffer 1 Bundesim-
missionsschutzgesetz (BImSchG v. 15.03.1974, in: Bundesgesetzblatt I, S. 721.
Hingewiesen werden darf dazu auch auf die Verkehrsldrmschutzgesetz-intwirfe
in: Bundestagsdrucksachen 8/1671 vom 23.03.1978, Seite 19, 8/3730 vom 28.02.
1980, S. 22, sowie 8/3926 vom 21.04.1980 und 8/4360 vom 062.07.1980) hat die
Planfeststellungsbehbrde bei dieser PlanmaBnahme das Auflagen=-/Schutzgebot
aus § 17 Abs. 4 FernstraBengesetz beriicksichtigt.

Danach sind dem StrafBenbaulasttrdger insbesondere diejenigen Schutzanlagen
in diesem PlanfeststellungsbeschluB auferlegt worden, die fiir das dffentli~
che Wohl oder zur Sicherung der Benutzung der benachbarten Grundstiicke ge-=
gen erhebliche Beeintrdchtigungen als notwendig erachtet worden sind. Solche
liegen im Rahmen der hier vorzunehmenden Abwigung durch die pPlanfeststel~-
lungsbehdrde hinsichtlich des verkehrsldrms vor, wenn dieser die Zumutbar-
keitsgrenze erreicht, d.h. von der ab dem betroffenen Biirger eine nachhal-
tige Einwirkung des Planvorhabens auf seine rechtlich geschiitzten Belange
billigerweise nicht mehr zugemutet werden kann.

Wenngleich der Gesetzgeber angesichts der Kollision zwischen Immissions-
schutz und anderen &ffentlichen Interessen die gerade ihm eigentlich ob-
liegende politische Entscheidung iiber die Zumutbarkeitsgrenze ganz offen-
sichtlich noch nicht abschlieBend getroffen hat, so kénnen die c.a. Entwiir-
fe zum Verkehrsldrmschutzgesetz zur Beurteilung im vorliegenden Pilanfest-
stellungsverfahren als Grundlage mit herangezogen werden; dies um so melr,
als die bisherigen Bemithungen des Bundestages und des Bundesrates unter um=
fassender Anhdrung und Beteiligung von Sachversténdigen erfolgt sind.




Aufgrund dieser Beurteilung dex Tmmissionsfragen und insbesondere der 0.da.
Frage der zumutharkeit und Sehutzwiirdigkeit hat die planfeststellungsbe-
hérde die immissionsmdBige Beurteilung des im jeweiligen Einzelfall gege-
benen Sachverhalts im Rahmen der Abwigung vorgenommen; dabei sind die Aus-—
sagen des Generalverkehrsplans der Stadt Liineburg und seiner Fortschrei-
bung sowie der Prognoseberechnung Fiir das Jahr 1995 aufgrund neuester
Verkehrszdhlungen in Limeburg verwandt worden.

Soweit in den ndchsten Jahren vorg yehen ist, durch EG -~ einheitliche Nor-
men die Emissionen von Kraftfahrzeugen ohnehin weiter zu verringern, SO
> damit auch nicht zum Nachteil
diesen Fragen darf auch verwiesen
1938 vom 19.09.1978 -~ Umwel tgutach-

ist dies in der Progno

@

schen Untersuchung fiir die einzelnen
S+ze hinsichtlich Verkehrsprognose
~ denkbare Unschédrfe zum Nachteil
von vornherein auszuschliefen.

Desgleichen liegen der
StraBenabschnitte jeweils hohe Rechena
und LKW-Anteil zugrunde, um je

s

2n verschiedenen Wohngebduden ent-
sprechend den geltenden Richtlinien | den Lirmschutz an StraBen”

- RLS - 81 -, Ausgabe 1981, armittelt worden. Diese Richtlinien tragen

den in den letzten Jabren gewonnensi grfahrungen und neueren Forschungs=
ergebnissen Rechnung, kniipfen an die Berechnungsverfahren der Anlage 1

des Vérkehrslérmschutzqeset2wﬁnﬁwurf & (BT-Drucksache 8/3730 v. 28.02.
1980), der DIN 18005 vorhallsch n Stddtebau” (Entwurf 1980) und der
VDI 2720 “Schallschutz durch Absch ung® (Entwurtl 1980) an, sind mit
diesen abgestimmt und stellen f stematische Grundlage auf neuestem
Stand fiir die Beurteilung der L: elastungsimmissionen im Planfeststel~

o]

lungsverfahren dar.

In Ergénzung einer gutachterlichen Untersuchung des Technischen Uberwa—

chungsvereins Hamburg bei Aufstellung des BBauPl Nr. 60 "Ehemaliger Flug-
platz"” durch die Stadt Lineburg hat ein unabhéngiger Gutachter eine
Gutacliter

hung zur Immissionssituation im Einwir—
Tndustrie~ und Gewerbegebiete des

‘ohfalls fir die immissionsmdBige Be-
und Dahlenburger LandstraBe - im 2.

‘qung gefunden hat.

weitere schalltechnische Unte
kungsbereich der Usti b
BBauPl Nr. 60 angefertigt
urteilung . hier: Ortstel
Planfeststellungsabschnitt

Dariiber hinaus hat das antragste . strafBenbauamt Liineburg eine geson=-
derte schalltechnicche Untersuciung cir die Beurteilung des Panzerver-
kehrs auf der Ostumgehung (II. + IIi. Abschnitt) aufgrund schalltechni~
scher Messungen in susammenarbeit mit den értlichen Bundeswehreinheiten
unter vVerwendung mehrerer Panze planfeststellungsverfahren vorgelegt.

Problem einer im jews: all gegebenen plangegebenen Vorbe-
lastung, wodurch sich die zumutbarkeitsgrenze fiUr Larmeinwirkungen in
ielsweise zum Zeltpunkt der Bebau-

einzelnen Fdllen
ung der betroffenen arundstiicke eine durch planerische Erwdgungen oder
end verfestigte konkrete StrafBenplanung
erkennbar war, die vom jewsiliger Grundstiickseigentiimer auch als eine
solche betrachtet worden ist und von ihm als spdter teilweise oder auch
ganz als zu erfolgende Situationsbelastung hingenommen werden mubBte, Be-
riicksichtigung finden.




Tn diesem Zusammenhang wire lediglich der Vollstdndigkeit wegen darauf hinzu-
weisen, daB gerade die meisten Wohnhduser der “Moorfeldsisdlung® auf der
westlichen Seite nach 1957 und der Sstlichen Seite nach 1954 in voller Kennt-—
nis der kommenden UmgehungsstraBe errichtet worden sind; die den Bauantrigen
jeweils beigefiigten Lagepldne weisen die Ustumgehungstrasse in ihrem jetzi~
gen Verlauf aus.

Weiterhin kann in einzelnen Féllen in die rechtliche Beurteilung der
wiirdigkeit auch die Frage einer vorhandenen Belastung durch Verkehrsid
eingestellt werden.

Aufgrund vorteilhafter baulicher und technischer Gegebenheiten (Trassentief—
lage, BodeniiberschuB u.d.) sind jedoch diese Vorbelastungen zu Lasten der
Betroffenen bei der Immissionsbeurteilung allgemein nicht berilicksichitigt wor-
den, da bei der vorliegenden PlanmaBnahme durchweg Immissionswerte gewdihr-
leistet sind, die auch unter denen aus dem Verkehrslirmschutzgesetz-Entwurf
(z.B. fiir WA/WR - Gebiete 62 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts) liegen, so daf
unzumuthbare Einwirkungen oder gar eine Gefahr fiir héchstpersdnliche Rechits—
giiter nicht auftreten kénnen.

Insgesamt sind in diesem PlanfeststellungsbeschluB unter Beachtung rechtli-
cher, schalltechnischer und straBenbaumdBiger Bestimmungen sowie dem Vorhan-
densein giinstiger bautechnischer Umsténde umfangreiche aktive Schallschutz-
einrichtungen zum Schutze der Nachbarschaft vor Verkehrsldrm angeordnet wor-
der (vgl. Abschnitt I./Ziffern 8. - 15. dieses Beschlusses).

Soweit dem Grunde nach notwendige aktive Schallschutzanlagen aufgrund gege-
bener baulicher Beengtheit oder der Freihaltung von Sichtdreiecken aus Ver-
kebrssicherhaitsgrinden technisch nicht zu verwirklichen sind (Artlenburger
traBe, Brandheider Weg), ist gem. § 17 Abs. 4 FStrG i.V.m. §§ 41 F£f.
BImSchG in diesen Einzelfdllen passiver Lidrmschutz festgesetzt worden, um

in jedem Fall sicherzustellen, daB unzumutbare Ldrmimmissionen flr die Wolmn-—
hduser nicht auftreten kénnen. Diese Fragen sind auf dem Erdrterungstermin
am 11.11.1981 = vgl. Niederschrift - eingehend besprochen und vom Stralben-
bavamt Liineburg vor Ort noch zusdtzlich erldutert worden.

Hingewiesen wird noch darauf, daB durch verkehrsbehbrdliche Anordnung in den
Fédllen ampelgeregelter Kreuzungen wie Artlenburger LandstraBe/Griner Weg der
prognostizierte Dauerschallpegel durch Bedarfssteuerung der Ampel im Bereich
der untergeordneten StraBe und zusdtzlich durch Ausschaltung in dern Nachi-
stunden noch um 3 dB(A) verringert werden kann; damit sind insbesondere fiir
die Nachtzeit durch Fortfall des 'Lédstigkeitszuschlages' bei Ampeln aufgrund
des Bremsens und Anfahrens in HShe von 3 dB(A) bessere Immissionsbedingun-—
gen zu erreichen.

Das BImSchG enthilt keine rechtlichen Festlegungen fiir Abgasimmissionen im
StraBenverkehr und -bau.

Die von den als Linienquelle zu betrachtenden Fahrzeuge auf der Ustumge—
hung ausgehenden Emissionen halten sich eindeutig in einem sclchen Umfang,
daB auf die der StraBe benachbarten Grundstiicke und Wohnhduser unzumutbare
Nachteile nicht einwirken kénnen.



Auf dem Erérterungstermin am 11.11.1980 (Niederschrift, S. 14/15) sind diese
Fragen eingehend besprochen worden. Dabei wurde schon darauf hingewiesen,
daf die Abgasmengen insgesamt sowie auch einzelne Anteile daran starken
Schwankungen unterworfen seien, die abhingen von atmosphdrischen Bedingun-
gen, jahreszeitlichen Schwankungen, vorhandener Schadstoffbelastung durch
Verkehr, Industrie und Hausbrand, Fahrzustdnden, Verkehrszusammensetzung,
Motorkonstruktionen, Kfz als schnellbewegende Linienquelle, Brenngemisch-
einstellungen, strengere Regelungen durch Anderungen des Benzinbleigesetzes,
Abgasverdinnung durch Verwirbelung sowie natirliche Luftbewegungen und auch
Gasbewegung innerhalb der Gase, héhenungleiche verkehrsabwicklung ohne

stauenden Verkehr u.a.m..

Zusammenfassend ergibt sich aus alledem, daB wie von jeder StraBe so auch

von der Ostumgehung Abgasemissionen ausgehen. Diese halten sich ihrem Umfang,
ihrer Zusammensetzung und ihrer Intensitdt nach jedoch in einem zumutharen
Rahmen, der zudem mit Sicherheit weit unter demjenigen liegt, der ganz all-~
gemein auf Wohnbauten und Arbeitsrdume an vergleichbaren Strafen einwirkti
oder dem zahllose Bewohner an innerdritlichen StrafBen der Stadt Lineburg

wie beispielsweise der SchieBfgrabenstrale, Dahlenburger LandstraBe, Bleckeder
LandstraBe, Am Berge usw. fortwihrend ausgesetzt sind, wobei dort die jeweils
geringeren Absténde zur Fahrbahnachse noch erschwerend zu beriicksichtigen
wdren.

Bei alledem wird das allgemeine problem der Beeintrdchtigung des menschlichen
Wohlbefindens insbesondere durch Verkehrsldrm keineswegs verkannt, doch kann
dessen Losung nicht allein auf der Ebene der StraBenplanung, die ja gerade
zur Lésung innerdrtlicher Verkehrsprobleme und der von ihnen ausgehenden
Folgen vorgenommen wird, bewdltigt werden. Eine StraBenplanung ohne jede
nachteilige Auswirkungen kann es nicht geben, sondern Aufgabe bleibt -~ wie

im hier vorliegenden Fall -, diese unvermeidlichen Nachteile unter Beachtung
des angestrebten Planungszieles und der unvermeidl ichen Beeintrdchtigung der
Rechte Dritter so gering wie mbglich zu halten.

Zur Schaffung der verfahrensrechtlichen Voraussetzungen fiir diese StraBen-
baumaBnahme hat das StraBenbauamt Lineburg im Jahre 1979 das Planfeststel-
lungsverfahren nach §§ 17, 18 a FStrG eingeleitet. Im Rahmen des Anhdlrungs-—
verfahrens (§ 18 FStrG) haben die Plédne in der Stadt Liineburg wihrend der
Zeit vom 15.10. bis 14.11.1979 und in der Gemeinde Adendorf vom 17.10. bis
19.11.1979 zu jedermanns Einsicht ausgelegen.

zeit und Ort der Auslequng sind nach den vorliegenden Bescheinigungen orts-
iiblich bekanntgemacht worden.

Tn den Bekanntmachungen sind diejenigen Stellen bezeichnet worden, bei denen
Einwendungen gegen den Plan schriftlich einzureichen oder miindlich zu Proto-
koll zu geben waren. Die im Anhérungsverfahren abgegebenen Stellungnahmen
und erhobenen finwendungen wurden am 31.10., 11.11., 15.12.1980 und 16.02.
1981 in Liineburg mit den verfahrensbheteiligten erdrtert.

Mit diesem PlanfeststellungsbeschluB soll das Verfahren abgeschlossen werden.



Iv.

Anordnung der scfortigen Vollziehung

Gem. § 80 Abs. 2 Nr. 4 VvwGO vom 21.01.1960 (BGB1. I., S. 17) in der geltenden
Fassung wird die sofortige Vollziehung dieses Planfeststellungsbeschlusses an-

geordnet.

Begriindung

ifber die allgemeine Begrindung flr jede StraBenplanung hinaus besteht fiir die
hier festgelegte Planmafnahme ein ganz besonderes OfFentliches Interesse, weil
die Sanierung der nicht ldnger hinnehmbaren Verkehrsverhdlitnisse im dstlichen
Stadtbereich und insbesondere im Verlauf der Bockelmann-, SchiefBgraben- und
Berliner Strafe keinen weiteren Aufschub duldet.

Die Mafnahme ist schon allein in ihren Planfeststellungsabschnitten I. (Ilmenau =
Erbstorfer LandstraBe) und II. (Erbstorfer Landstrafe - B 216 (Dahlenburger Land-
straBe)) geeignet, die unbedingt notwendigen Entlastungen, eine deutliche Ver-
ringerung der Unfallzahlen und eine Erh&hung der Verkehrssicherheit herbeizufiih-
ren.

Tnsbesondere wird die Ostumgehung mit diesen beiden Teilabschnitten, die plan-
feststel lungs~ und straBenbaumédBig gleichzeitig behandelt werden, die Verkehre
zwischen Wohn- und Industriegebieten und demit auch den stdrenden LKW-Verkehr
groBfenteils aus dem innerstddtischen Bereich fernhalten.

Die Dringlichkeit der MaBnahme ergibt sich schlieBlich auch aus der besonders
hohen U fufigkeit auf dem Streckenabschnitt Liiner Kreisel - B 4 Richtung
Uelzen mit allein etwa 900 polizeilich erfaBten Verkehrsunfdllen von 1978 bis
Okt. 1981; in diesem Zusammenhang soll lediglich der Vollstédndigkeit wegen auf
die hohe Zahl von insgesamt etwa 240 Leicht-, Schwerverletzten und Toten hinge-
wiesen werden. Zu betonen ist nachdriicklich, daB schon jeder kleinere Auffahr-
unfall die MOglichkeit der Verletzung von Leib und Leben zur Folge haben kann,
so daf weniger den absoluten Zahlen Verletzter und Getdteter Bedeutung zukommt
als vielmehr der Tatsache, mit besonderer Dringlichkeit die Beseitigung der so
erkannten Gefahrenbereiche fiir die verschiedenen Verkehrsteilnehmer anzustre-
ben.,

V.

Einwendungen

Bei BeschluBfassung lagen noch folgende Einwendungen vor:

1. Aktionsgemeinschaft Ostumgehung MSrike-Siedlung, vertreten durch Dr. Gerhard
§§Q§g§f 1. Vorsitzender, Gerhard-Hauptmann-Str., 53, 2120 Lineburg, sowie
folgende Mitunterzeichner:

Erwin Fischer, Siegfried Heyden, Gisela Schreiber,
Klaus—G. + Sabine Hochleitner, Rosemarie u. Dieter Miller,
Max Aust, Edith u. Werner Bdédecker, Werner Burkhardt,
Reinhard Burkhardt, Doris u. Harald Felske,

Karl—Heinz Kristahn, Antje Kldpper, Wiebke Henning,

Jutta Pahl, Ingeborg Schombel, Erna u. Peter Schrodter,

J. Thiede, Heike Meinicke, H. Rumpel,

J. Richter, Klaus Wedekind, Helga Wylezol, Hans-J. Kaul,




Brigitte Kaul, Meta Weikert, Dietrich Armbrust

Almut Kowalewski, Antje Kidpper, Paul, Therese u. Leo Hellfeuer,
Hanne~Lore Neuwirth, Christa Kirchhoff, Hans, Gertrud u. Lucie Neuwirth,
Christiane u. Ulrich Klinkmiiller, Hubertus Brehmer, Bdrbel Konradt,

Gisela Grob, Hans-Peter Jéhnke, Manfred GroB, Gertrud Frehse, Dora Kordt,
Friedrich Kopp, Ursula u. wilhelm Giese, Inge u. Werner Hedderich,

Ewald Kliswer, Edeltraud u. Heinz Kniidel, Gilinther Liehr,

I.ina u. Heinz Lohrs, Lisa Lodders, Kurt NiiBler, Christa u. Walter Patriok,
Christa Tauer, Anneliese u. Walter Weif, Heinz Wiener, Frau Mondrowski,
Giinter Petersen u. Ehefrau.

Die Einwendungen richten sich

- gegen einen 4-spurigen Aushau der UmgehungsstraBe als Tellstick einer

geplanten Vord-Siid-Autobahn (Libeck - Harz),

- gegen Verkehrsimmissionen,

gefordert werden
- ausreichende Zufahrten zu den Betrieben und wWohngrundsticken im Bereich
Artlenburger LandstraBe, Ostliche Verschiebung der B 209,

- die Errichtung von Ldrmschutzwdllen zwischen Bundeshahnstrecke und Sied-
lung "Moorfeld”, Ldrmschutz im Bereich "DieselstraBe” und "Kopernikus-
straBe" (2. Planfeststellungsabschnitt),

- eine Untertunnelung im Bereich "Moorfeldsiediung”, der Erhalt nachbar-
schaftlicher Beziehungen in der Siedlung und

~ Verzicht auf die geplante Anbindung der Erbstorfer LandstraBe (L 220).
Die Einwendungen werden als unbegrindet zurlickgewiesen.

7ur Ausbauweise und der Notwendigkeit der Ostumgehung tiberhaupt darf zur Ver-
meidung von Wiederholungen auf die ausfihrlichen Darlegungen unter III./1.
und 2. dieses Beschlusses und die Niederschrift iiber den Erdrterungstermin
vom 11.11.80, S. 5 = 7, Bezug genommen werden.

Hinsichelich der Immissionsfragen und sich daraus ergebender Schutzanlagen
siche bitte ¥./8. = i5., IIT./5. und Niederschrift Erfrterungstermin vom
11.11.1980, S. 7 = 9.

Zufahrtsfragen sind mit den jeweiligen Eigentiimern und Berechtigten gekldrt
und werden in der iiblichen Weise wdhrend der Baudurchfithrung im Detail ge-
meinsam zwischen StraBenbauamt Lineburg und Eigentiumern abgestimmt.

Unter Beachtung der gegebenen Zwangspunkte (Wohnbebauung Ostseite/Griiner Weg,
Gradientenlage, Trassierung und hdéhenungleicher AnschluB am Liiner Kreisel)
ist eine weitere Sstliche Verschiebung in die Waldfldchen nicht méglich,

ist angesichts des im Erdrterungstermin und spédter erzielten Ergebnisses

mit den Einwanderhebern nicht erforderlich und wire zudem in Hinblick auf
die betroffene Waldflidche nicht winschenswert gewesen.

Der sehr hohe technische Aufwand fiir eine Tunnelfiihrung und die daraus re-
sultierenden auBergewShnlichen Bau- und Unterhaltungskosten (GrdBenordnung
20 Mio. DM zuziglich Beliiftungs-, Beleuchtungs- und Entwdsserungsanlagen)
stehen in keinem vertretbaren Verhdltnis zum erstrebten Ziel; zum anderen
sind auch Tunnel und anschlieBender Trog (vgl. auch unter V. /2 Sammelein-
wendung Hochleitner) planerisch nicht erforderlich.




Die bautechnische Ausgestaltung der StraBe i.V.m. den angeordneten aktiven
Schutzanlagen gerade im Bereich "Moorfeldsiedlung" sichert die benachbarten
Grundstiicke umfassend vor etwaigen unzumutbaren Immissionen.

Fine besondere Trennfunktion kommt der nguen StraBe nicht zu, da siedlungs-—
planerisch und erschlieBungsmdBig die Siedlung schon immer in zwei Teile
vorgelegen hat, wie dies auch die bestehenden Bebauungspldne der Stadt Line-
burg deutlich machen - siehe bitte IIT./d4. und Niederschrift Erdrterungster-

min, S. 7 -.

Wichtiges Ziel jeder UmgehungsstraBenplanung ist die Verknilipfung mit dem klas—
sifizierten StraBennetz - SO wie es auch an der AnschluBstelle Erbstorfer Land~-
straBe (L 220) vorgesehen ist - und die bestmOglichste Entlastung innerstéddti-

cecher Strafen.

pie Belastung der L 220 auf ihrem Sstlichen Abschnitt bleibt von dem Vor-
handensein oder Nichtvorhandensein einer AS weitgehend unberiihrt; im west-
lichen Abschnitt jedoch, der durch dichtbebautes Siedlungsgebiet verlduft,
wird die Belastung der L 220 mit einer AS um etwa die Hilfte fallen und da-
mit neben den straBenverkehrlichen Vorteilen Fiir die Benutzer der Ostumgehung
insbesondere auch deutlich geringere Verkehrsimmissionen fiir die Anlieger

der I 220 in Richtung Bahnkreuzung/Moorweg zur Folge haben.

Die angeordnete Schallschutzwand im Bereich der AS auf der ndrdlichen Seite
der T, 220 trdgt zu einer ganz erheblichen Verringerung der heute vorhandenen
Immissionen fiir den dortigen Siedlungsbereich bei, so daB die diesbeziiglichen
Befiirchtungen einiger Einwanderheber unbegriindet sind.

Sammeleinwendung vom 13.11.1979: Sprecher: Frau Sabine Hochleitner und
Herr Klaus-Giinter Hochleitner, LenaustraBe 2, 2120 Liineburg

Mitunterzeichner:

Uta und Werner Bléttermann,

Selma und Leonhard Bonkowski,

Gertrud und Hubertus Brehmer, Dieter Brehmer,

Therese und Leo Hellfeuer, Paul Hellfeuer, Franziska Hellfeuer,
Hildegard und Friedrich Kopp, Karl-Heinz Kopp,

Dora und Riidiger Kordt, Luise u. Ginther Liehr, Lony Liehr,
Else, Gottfried u. Wolfgang Ludwig, Bdrbel Conradt,

Gertrud u. Johannes Neuwirth, Hannelore Neuwirth,

Lieselotte u. Gerhard Omenzetter,

p. und J. Pahl, Ingeborg Schombel,

Erna u. Peter Schrddter, Anneliese u. Walter Weif,

Gisela u. Manfred GroB, Christa Kirchhoff,

Christiane Klinkmiiller, Dora, Inge, Erich, Ridiger Koxdt, Renate u. Gerh. Frehse.

Die Einwendungen richten sich hauptsédchlich

- gegen den vorgesehenen Aushau der Umgehungsstrafe als Teilstilick einer
Nord - Stiid - Autobahn,

- gegen die Filihrung der Trasse im Bereich "Moorfeld",

- gegen Beeintrdchtigungen durch Lirmschutzwélle im Bereich "Moorfeld",



-~ gegen den AnschluB der Erbstorfer LandstraBe (L 220),

- gegen die Verbindung zwischen rilkestraBe und Gerhart—Hauptmann-Strale,

und gefordert werden
- SchallschutzmaBnahmen zwischen Bundesbahnstrecke und Siedlung "Moorfeld",
~ eine Verschiebung der Artlenburger randstraBe (B 209) nach Osten und

- die TunnellBsung mit Trogstrecke im Bereich "Moorfeld".

Die Einwendungen werden als unbegriindet und, soweit sie sich auf Entschddi-
gungsfragen beziehen, als in diesem Verfahren unzuldssig zurlickgewiesen.

Hinsichtlich Ausbauvart, Trassenfiihrung, Immissionsfragen, Tunnelldsung, Ost~
liche Verschiebung B 209 und AnschluBstelle L 220 darf zur Vermeidung von
Wiederholungen auf die jeweiligen ausfithrlichen Darlequngen unter Abschnitt
Irr., die Behandliung der Finwendung der Aktionsgemeinschaft Ostumgehung
Mirike-Siedlung unter V./1., die Niederschrift iiber den Erdrterungstermin am
11.11.1980 sowic die Festsetzungen unter I./8. — 15. dieses Beschlusses ver-
wiesen werden.

Die Forderung nach einem Tunnel mit anschlieBender Trogstrecke und Absenkung
der Trasse (FEinwendung, S. 5) hdtte iliber die unter V./1. genannten Nachteile
hinaus eine Gradientenlage bis zu 2,50 m unter dem festgestellten Grundwas-
serspiegel und damit die Erstellung einer wasserdichten Wanne (Trogstrecke)
auf 0,8 km zur Folge.

Fiir den Verbindungsweg zwischen RilkestraBe und Gerhart-Hauptmann=—o StrafBe,
den schon der BBauP! "Erbstorfer LandstraBe Nord" vom 30.03.1955 als FuB-
gédngerbriicke ausweist, ist aufgrund der Erérterung im Termin vom 11.11.1980
- vgl. Niederschrift, S. 12 - eine einvernehmliche abgednderte planerische
Lésung mit den Grundeigentimern gefunden worden, so daB sich diese Einwen-—
dung erledigt hat.

Frau Gilda Soltau, Fliederstr. 11, 2126 Adendorf

Frau Alma Ebeling, Artlenburger LandstraBe 2, 2120 Lineburg
Herr Erwin Ebeling. Artlenburger LandstraBe 2, 2120 Lineburg
Herr Frledzlch ?ndrwo, Artlenburger Landstr. 3, 2120 Lineburg
Herr rtlenburger Landstr. 11, 2120 Liineburg

Frau Johansson, Artlenburger Landstr. 7, 2120 Lineburg
Frau Lou1s¢ Spn lcr, Artlenburger Landstr. 9, 2120 Lineburg

Herr Hermann Johansson, Artlenburger Landstr. 7, 2120 Lineburg

T - (sowie 7 Mitunterzeichner)

Die Einwendungen (Geh-, Radwegverbindungen, Zufahrten, Immissionen) konnten
im Erdrterungstermin am 11.11.1980 ausgerdumt werden und wurden von den im
Termin anwesenden Einwanderhebern zuriickgezogen — vgl. bitte Niederschrift,

Se 1 -,

Im tbrigen werden die Einwendungen aufgrund der erfolgten Planabdnderung und
Beriicksichtigung der Vorschlége - vgl. hierzu Lagepldne - als erledigt ange-
sehen.
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Frau Gisela GroB, Lenaustrafe 16, 2120 Liineburg
Herr Manfred GroB, LenaustraBe 16, 2120 Liineburg

Die Einwanderheber sprechen sich in dem Teil der noch aufrechterhaltenen Ein-
wendungen grundsdtzlich gegen die planmafnahme aus, befiirchten Wertminderun-
gen und unzumutbare Immissionen.

Die Iinwendungen werden als unbegriindet und, soweit sie sich auf Entschidi-
gungsfragen beziehen, als in diesem Verfahren unzuldssig zurlckgewiesern.

gur PlanmaBnahme als solcher darf auf die ausfihrliche Behandlung unter Ab-
schnitt ITI. dieses Beschlusses Bezug genommen werden.

Entschiddigungsfragen sind
sondern bhleiben Verhandlungen zwischen Eigentimer und StraBenbaulasttriger
oder ggf. einem férmlichen Verfahren vorbehalten.

Aufgrund der schalltechnischen Untersuchung - vgl. dazu bitte auch Ausfith-
rungen unter III./5. - ergeben sich fir die Rickseite des in einem WR-Gebiet
liegenden Hauses (ObergeschoBfenster) unter Beriicksichtigung der angeordne-~
ten aktiven Schallschutzanlagen 57 dB{A) tags/ 50 dB(A) nachts. Der der Be=-
urteilung zugrunde gelegte Wert von 62/52 dB(A) Fiir ein reines Wohngebiet
ist damit deutlich unterschritten, so daB unzumutbare Beeintrichtigungen
nicht auftreten.

Der Abstand des mit Baugenehmigung vom 09.06.1959 errichteten Hauses zur Fahr-=
bahnachse betrdgt unter Bericksichtigung der Gradiententieflage rd. 48 m.

rau Bdrbel Wittkopf, Kirchweg 9, 2126 Adendorf

a IR

Die Einwanderheberin ist Eigentimerin des Flurstiick 110/11 der Flur 8, Ge-
markung Adendorf, Artlenburger LandstraBe 4.

Die Einwendungen richten sich hauptsichlich gegen
- Ldrmimmissionen,
~ Eingriffe in den Vorgarten,
~ Erschwerung der Zufahrt und

Wertminderungen,

Die Einwendungen werden als unbegrindet und, soweit sie sich auf allgemeine
Wertminderungsanspriiche beziehen als unzuldssig zurlickgewiesen.

(Siehe jedoch dazu nachfolgende Erlduterungen und Festsetzungen unter I./
i4., 16., F7.).

7zu den Einwendungen darf auch auf die Niederschrift uber den Erdrterungsters
min vom f1.11.1980, 8. 1 f. Bezug genommen werden; eine abgchiisBends Rege-
lung liber Ankauf/VerduBerung der Wohnhduser von Frau Wittkopf und Herrn Meyer
ist anschlieBend nicht erfolgt.

Die bestehends Vorbelastung von heute 73 dB(A) tags und 66 4dP(A) nachts er-

hSht sich ausweislich der Prognose in der schalltechnischen Untersuchung



bei Beriicksichtigung eines sog. nristigkeitszuschlages"” aufgrund der Am-
pelanlage zugunsten der rinwanderheberin mit 3 dB(A) um insgesamt 4 dB(A);
daher ist unter I./l4. passiver Schallschutz angeordnet worden, der eine
Verminderung des Schallpegels deutlich unter den heute vorhandenen zur
Folge haben wird.

Bei dieser Beurteilung ist festzuhalten, daR etwaige straBenseitige und
damit anlagebedingte schwere und unertrigliche Vorbelastungen nicht zu-
gunsten des straBenbaulasttrigers und damit etwa zu Lasten von Frau
wittkopf als vorgegeben in Ansatz gebracht worden sind. Es ist infolge-
dessen, soweit beispielsweise Fiir einen am Wohnhaus zu nutzenden terras—
senmdfiigen Bereich ein nicht abzuidndernder iber 75 dB(A) liegender Tages-
pegel erreicht wird und damit eine angemessene Nutzung dieser Aufenanlage
im Rahmen eines umfassenden Wohnbegriffes nicht mehr gegeben ist, dem
runde nach uber eine angemessene Entschddigung in Geld unter I./17. in

Diese Entschidigung stellt ein Surrogat dar fiir die nach § 17 Abs. 4
Satz 2 FStrG eigentlich im pPlanfeststellungsbeschluB zu regelnden Lédrm—
schutzmafnahmen auch fiir den o.a. AuBenbereich.

(So BVerwG ~ 4 C 4.78 = vom 23.01.1981; VGH Minchen — Nr. § B i419,

1421 - 1424, 1426 — vom 18.03.1980).

pie Fingriffe in die angemessene Nutzung dieses AuBenbereiches sind auf=

grund der vorliegenden Situation planerisch nicht zu vermelder:.

pie vorhandenen Verkehrsstrome, Belastungen und Abhilegeverkehrs machen
die Umgestaltung des Knotenpunktes nétig. Dabei ist unter Wirdigung der
beengten Gesamtsituation gegeniber der urspringlichen Planung bereits

zur Verringerung der unvermeidbaren Eingriffe auf der Jstlicheu Seite
der B 209 in den festgestellten Pldnen eine Reduzierung der Gesamtquer—
schnittshreite um rd. 3 m durch Reduzierung einzelner Fahrstreiien vorge-=
nommen worden.

Auch eine denkbare westliche rrassenverschiebung oder Aufweltung ist
mit Riicksicht auf die ndérdliche AnschluBstrecke und die plangegebene
beengte Situation auf der westlichen Seite der B 209 nicht mglich.

Die ngahrtsmégiichkeit auf das Grundstiick ist auch fir den Fall einer
Grundsticksteilung gesichert.

Soweit zusdtzliche Wertminderungen,die lber die unter I./17. festgeleg-
ten hinausgehen, wiren diese nicht im vorliegenden Planfeststellungs—
verfahren, sondern in Verhandlungen mit dem StraRBenbaulasttrdger oder
ggf. in einem férmlichen Verfahren zu hehandeln.

Herr Wilhelm Meyer, Artlenburger Landstrafe 2, 2120 Lineburg

Der Einwanderheber ist Eigentiimer des Wohneckgrundstiicks Artlenburger
Landstrafe/ Griner Weg.

Herr Meyer ist -in ganz &hnlicher Weise wie Frau Wittkopf = V./5. = er-
heblich von der PlanmaBnahme betroffen.




Nach Erérterung verschiedener Abdnderungen in den Plidnen vor Ori zusammen
mit dem Strafenbauvamt Lineburg hat Herr Meyer sich mit der Planung einver-
standen erklirt, so daB danach fdrmliche Einwendungen gegen die Planung
nicht mehr vorliegen.

Zur Begriindung der auch bei Herrn Meyer angeordneten Schutzanlagen und Ent-
schddigung dem Grunde nach - vgl. Abschnitt r./ i5., 16., 18. - darf auf
die Ausfihrungen bei Frau Wittkopf verwiesen werden.

Herr Karl Kaiser, ScheffelstraBe 16, 2120 Liineburg

Die Einwendungen richten sich
- gegen die Ostumgehungsplanung generell,
~ die Anbindung und den teilweisen Ausbau der I 220,
~ Tmmissionen und Erschiitterungen sowie
- Wertminderungen des Grundsticks.

Die Einwendungen werden als unbegriindet und, soweit sie sich auf Entschddi-
qungsfragen beziehen, als unzuldssig zurlickgewiesen.

sur grundsdtzlichen Planung der Oz tumgehung und der Anschiufistelle L 220
darf auf die Einwendung unter V./I. (Aktionsgemeinschaft Ostumgehung Morike
Siedlung) verwiesen werdell.

Das Haus liegt in einer Fntfernung von rd. 82 m von der Fahrbahnachse der
Ostumgehung und rd. 27 m von der Fahrbahnachse der L 220 und wird nach
purchfiithrung der PlanmafBnahme mit dem angeordneten aktiven Schallschutz
deutlich geringeren Tmmissionen gegeniiber dem heutigen Zustand von rd.

6 dB(A) aus&gggiz% sein, so daB sich die Immissionssituation verbaessert.

Erschiitterungen sind bei den gegebenen Abstinden ausgeschlossen.

Wertminderungen waz nicht in diesem Verfahren, sondern in Verhandlungen
mit dem StraBenbaulasttridger oder ggf. in einem £drmlichen Verfahren zu
behandelin.

a) Frau Brigitte Kaul, ScheffelstraBe 21, 2120 Lineburg
b) Herr Hans-Joachim Kaul, ScheffelstraBe 21, 2120 Lineburg

beide vertreten durch Herrn RA Krantz, Hoopter Elbdeich 67, 2090 Winsen/L.

Die Einwendungen richten sich gegen

- Erschiitterungen bei Bauarbelten; gefordert wird ein Beweissicherungs=
verfahren,

~ eine Unterbrechung des Zugangs zum Waldbereich stidlich der L 220.

Die Einwendungen werden als unbegriindet und, soweit sie sich auf Schadens-
ersatz- und Fntschddigungsfragen beziehen, als unzuldssig zurlickgewiesen.



Das Haus auf dem Flurstick 2/232 liegt rd. 65 m von der Fahrbahnachse
der Ostumgehung und rd. 65 m von der Fahrbahnachse der L 220 jeweils

in zweiter Reihe entfernt. Erschiitterungen sind daher ausgeschlossen,
so daf die Anordnung einer Beweissicherung nicht erforderlich ist.

Durch die PlanmaBnahme wird der Zugang zum siidlichen Waldgebiet nicht
behindert.

Schadensersatz~ und Entschidigungsforderungen wiren nicht im rlanfest=-
stellungsverfahren, sondern mit dem strafBenbaulasttrédger oder ggf. in
einem formlichen verfahren zu behandeln.

Ergénzend darf euf die ausfihrliche Erdrterung vom 11.11.1980, Nieder-
schrift, S. 16, hingewiesen werdei.

a) Frau Doris Feﬁgk@, erbstorfer randstraBe 14, 2120 Liineburg

b) Herr Harald Felske, Erbstorfer randstraBe 14, 2120 Lineburg

beide vertreten durch Herrn RA Sehulz-Weber und Partner, GroBe Béicker=
ctrafe 30, 2120 Lineburg

Die Einwanderheber sind Eigentimer des wohngrundstickes ScheffelstraBe 6,
Flurstiick 2/322.

pie Einwendungen richten sich gegen pefiirchtete Immissionen.
Die Einwendungen werden als unbegrindet zurilickgewiesen.

Das Haus auf dem Flurstiick 2/322 liegt rd. 32'm von der Fahrbahnachse

der L 220 entfernt und wird nach purchfiihrung der planmaBnahme - die im
Gegensatz zul Annahme der Finwanderheber eine Ampelanlage nicht vorsieht -
mit dem angeordneten aktiven Schallschutz an der Nordseite der L 220

(vgl. I./10.) deutlich geringere Immissionen gegentber dem heutigen Zu-
stand aufweisen; die Verminderung betrdgt rd. 6 dB(A) und entspricht da-
mit rein rechnerisch einer Viertelung der Verkehrsmenge.

Im iibrigen darf zur Vermeidung von wiederholungen auf den Abschnitt
IIrr. /5. dieses Beschlusses und die Niederschrift liber den Erdérterungs-—
termin vom 11.71.1980, S. 14, verwiesen werden.

Herr Karl-Heinz Kristahn, ceheffelstraBe 14, 2120 Liineburyg

vertreten durch Herrn RA Schulz-Weber und Partner, GroBe BEckerstraBe 30,
2120 Lineburyg
pie Einwendungen richten sich gegen
- eine Inanspruchnahme eines 2 m breiten Vorgartenstreifens,
- Immissionen und
- Wertminderungen des Grundsticks.

Dpie Einwendungen werden als unbegriindet und, soweit sie sich auf Entschéd-
digungsfragen beziehen, als unzuldssig zurlckgewiesen.



17,

12.

13.

Herr Kristahn ist Mieter des Wohnhauses.

Die Grundstilicksinanspruchnahme entfillt, so daf sich die Einwendung inso-
weit ohnehin erledigt hat.

7u Fragen der Imnmissionen darf auf die vorstehende Einwendung V./9. (Ehe-
paar Felske) verwiesen werden; danach bestehen ITmmissionen, die Flir Herrn
Kristahn als Mieter eine Gefahr fiir héchstpersénliche Rechtsgliter darstel-
len kénnten, nicht; vielmehr wird die Immiscionssituation sich gpurbar ver
bessern.

tnbeschadet der Frage, inwiewelt Herrn Kristahn als Mieter Entschddigungs-
anspriiche zustehen kénnten, gilt, daB Entschddigungs=- und Wertminderungs=
fragen allgemein nicht im Planfeststellungsverfahren, sondern in Verhand-
lungen zwischen StrafBenbaulasttriger und Eigentiimer oder gui. in einem

ﬁkm&dmnmeawalzubﬁmm%hzwnm

a) Frau Lulse Liehr, Hebbelstrale 20, 2120 Liineburg
b} Herr Giinther Tiehr, HebbelstraBe 20, 2120 Lineburg

pie Einwendungen richten sich gegen befiirchtete Immissionen. Die ibrigen
Einwendungen konnten im Erdrterungstermin ausgerdumt we

Die Einwendungen werden als unbegriindet zuriickgewiesen.

zur Vermeidung von Wiederholungen darf auf die Behandlung der Einwendungen
unter V./8. (Ehepaar Felske) verwiesen werden.

Loews Pumpenfabrik GmbH, Frbstorfer LandstraBe 12, 2120 Liineburg

Der verbliebene Teil der Einwendung richtet sich gegen die in Position
pauwerksverzeichnisses enthaltene Kostenregelung.

56 des

pie Einwendung wird als unhbegrindet zuriickgewiesen.

Nachdem zwischenzeitlich Ubereinstimmung zwischen StraBenbaulastitrdger und
Finwanderheber lber die Lage der sufahrt erzielt worden ist, ist nur noch
die Frage der Kostentragund Fiir die neue Zufahrt zwischen den Beteiligten
strittig.

Der Fa. Loewe ist auf Widerruf die Erlaubnis fir Zufahrten hei km 0,857
und km 0,934 an der freien S

recke der L 220 erteilt worden. Bei Anderun-
gen an der StraBe hat die Fa. Loewe auf ihre Kosten die zufahrt den verdn-
derten Verhdltnissen anzupassen. Im iibrigen finden §§ 18 ff. NStxG Anwen-
dung, wonach dem Erlaubnisnebhmer auch bel Anderung der StraBe Ersatzan-

spriiche gegeniiber dem StraBenbaulasttrdger nicht zustehen.

Herr Dr. Werner Vennmani, Erbstorfer LandstraBe 19, 2120 Linebury

Die Einwendungen richten sich gegen

- die wassertechnischen Unterlagen (Bemessungsabfluﬁmeﬂg@&} Filix den
Raderbach,

i



14.

15.

-~ mangelnden Ldrmschutz zwicchen DB-Strecke und "woorfeld-Siedlung”,

- mangelnde Beriicksichtigung der Landaspfleges

gefordert werden Schutzvorkehrungen gegen Wildwechsel nord-westlich der
"Moorsiedlung”.

pie Einwendungen werden als unbegriindet zuriickgewiesen.

Die notwendigen wasserbaulichen und wassertechnischen Fragen 1n Zusammen-
hang mit der PlanmafBnahme sind vom StraBenbaunlastirdger einvernehmlich mit
den zustdndigen Behdrden abgestimmt worden; danach bestehen von seiten der

Fachbehdrden irgendwelche Bedenken gegen die Planung nicht.

In diesem Zusammenhang ist darauvf hinzuweisen, daf von der Ostumgehung kein
susétzliches Oberfldchenwasser in den Raderbach geleitet wird und die Ab-
messungen des DurchlaBbauwerkes die heute vorliegenden Wassermengein beach-
ten.

Zur Frage der Immissionen vgl. bitte 1./8. -~ I5. und IIL./5..

Die Planung ist mit den zustédndigen randespflegebehdrden abgestimmt.

Hinsichtlich einer Errichtung von wildschutzziunen findet das dafiir gelten-
de Merkblatt der StraBenbauverwaltung Anwendurnig. Fs besteht dariiber hinaus
Finvernehmen zwischen StraBenbaulasttrdger und zustdndigem Forstamt
Busschewald, nach Baudurchfiihrung eine gemeinsame Becbachtung des Wildver=
haltens vorzunehmen (vgl. auch II./8.]).

Frau Christa Tauer, ScheffelstraBe 4, 2120 Lineburg

Die Einwendungen richten sich gegen

~ nicht ausreichenden Schallschutz im Bereich der AnschluBstelle Erb-
storfer LandstraBfe (L 220},

- Minderung der Wohngqualitdt und

- Beeintrdchtigung des Naherholungsgebietes.

Die Einwendungen werden als unbegrindet und, soweit sie sich auf Entschd-
digungs~ und Wertminderungsfragen beziehen, als unzuldssig zurilickgewiesen.

Zur Vermeidung von Wiederholungen darf auf die Behandlung der Einwendungen
unter V./9. (Ehepaar Felske) und V./8. (Ehepaar kzul) Bezug genommen werden.

Eine Ampelanlage ist planerisch nicht vorgesehen; die mehrgeschossigkeit
des Hauses ist in der schalltechnischen Untersuchung berticksichtigt worden.

Herr Albert Sorgenfrei, Dehmelweg 6, 2120 Linebury

Die Einwendung hat sich durch Abdnderung der Planung in Zusammenhang mit
der FuBgdngerbriicke und Erdrterung dieser Anderungen durch das StraBenbau-
amt Lilneburg mit den Betroffenen vor Ort erledigt.

Ergédnzend darf auf die Niederschrift lber den Erdrterungstermin vom 11.11.
1980, S. 12 und 18 f., hingewiesen werden.



16.

17.

18.

Frau Edith Schwehm, Dehmelweg 4, 2120 Linebury

Vgl. hierzu hitte V./15. {(Herr Sorgenfrei).

Herr Franz Teune, HebbelstraBe 6, 2120 Lineburg

Der Finwanderheber betont unter Hinweis auf eigene Plandarstellungen die
Notwendigkeit einer mehr weitrdumigen Trassenfiihrung.

Die Finwendungen werden als unbegrindet zurickgewiesen.

zur Vermeidung von Wiederholungen darf auf die Darlegungen unter Abschnitt
TiT. dieses Beschlusses zu verschiedenen Alternativiiberlegungen verwiesen

werdern .

Frau Almut Kowalewskl, Scheffelstrafe 12, 2120 Linsburg

Die Einwendungen richten sich gegen
- Trassenfihrung,
- Anbindung L 220,
- Beeintrichtigung Naherholungsgebiet
- IMmissIionen,
- Flidcheninanspruchnahme und

- Wertminderungeit.

Gefordert werden
- Absenkung der Trasse,
- Aktiver und passiver Schallschutz.

Die Einwendungen werden als unbegriindet und, soweit sie sich auf Entschddi-
gungsfragen beziehen, als unzuldssig zurilickgewiesen.

Zur Vermeidung von Wiederholungen darf hinsichtlich des Trassenverlaufs auf
die Ausfiihrungen unter III./2.-4. und V./2. (Sammeleinwendung Hochleitner)
verwiesan werden.

AnschluBstelle Erbstorfer LandstraBe (L 220) siehe bitte V./1. (Aktionsgemein-
schaft Ostumgehung Mérike~Siedlung).

Zur Frage der Immissionen vgl. bitte V./9. (Ehepaar Felske) flir das Nachbar-
haus.

Fine Grundstiicksinanspruchnahme entfdllt nach Planabdnderung.
Entschddigungsfragen sind nicht im Planfeststellungsverfahren, sondern in

Verhandlungen zwischen StraBenbaulasttréger und Eigentiimer oder ggf. in
einem férmlichen Verfahren zu behandeln.



19.

20.

21.

Nordwestdeutsche Siedlungsgesellschaft mbH (NWDS),

Zeppel instraBe 4, 3000 Hannover 1

Das gemeinniitzige Wohnungsunternehmen betont die Notwendigkeit, von Schall-
schutzanlagen gegen unzumutbare Tnmissionen fiir seine rd. 80 Wohnungen im
Bereich der Gerhart-Hauptmann-Strafe.

Die Einwendungen werden als unbegriindet zuriickgewiesen.

Unter Beriicksichtigung der umfangreichen aktiven challschutzanlagen
- vgl. bitte I./8. und 9. ~ ergeben gich fiir die o.a. Hiuser unzumutbare
Immissionen nicht.

Die Hiuser Gerhart-Hauptmann-StraBe Nr. 5 in einer Entfernung von der Fahr-
bahnachse mit rd. 55 m und Nr. 2 mit rd. 50 m, die der Ostumgehung am nédch-
sten liegen, weisen fir das ObergeschoB jeweils Prognosepegel von 54 dB(A)
tags/ 47 dB(4) nachts und 57 dB(A) tags/ 50 dB(A) nachts auf.

(Vgl. dazu bitte auch allgemeine Ausfiithrungen unter III./5.).

a) Frau Jutta Pahl, ScheffelstraBe 24, 2120 Limeburg
b3 Herr Borwin Pahl, ScheffelstraBe 24, 2120 Lineburg

Die Einwanderheber wenden sich gegen die Inanspruchnahme des Grundsticks.
Die Einwendung hat sich aufgrund der vorgenommenen Planabédnderung erledigt;
im librigen darf auf die Niederschrift des Erdrterungstermins vom 11.11.1980,

S. 19, Bezug genommen werden.

Herr Detmar Ohlenroth, Am Bahndamm 15, 2126 Adendorf

Der Einwanderheber fordert

- Verlegung der westlichen AnschluBschleife B 4/ B 209 am Liner Kreisel
zum Schutz der Biume und vorsorglichen Baumschutz,

~ Befestigung des Weges entlang der Bahnlinie nach Liineburg bis zur
L 220 und

- Uberfiihrung des sog. "Kirchgédngerweges".

Die Einwendungen werden als unbegriindet zurlickgewiesen und haben sich wei=-
testgehend aufgrund ihrer Berilicksichtigung erledigt.

Der erhaltenswerte Baumbestand ist kartiert worden; da danach die An-
schluBrampe auBerhalb des Bereiches schiitzenswerter Bdume liegt, kann die

angeregte Verschiebung entfallen.

Die Rad- und Gehwegbriicke im Bereich des Liiner Holzes ist neu konzipiert
worden, so daf die Verbindung der durch die Ostumgehungstrasse unterbro-
chenen Wege sichergestellt ist.



22.

23.

24.

25.

26.

Herr Dr. Otto Metz, Liner Weg 71, 2120 Liineburyg

Die Einwendungen sind identisch mit den Einwendungen V./21. (Herr Ohlenroth)
und werden als unbegrindet zuriickgewiesen, soweit sie sich nicht aufgrund
ihrer Berticksichtigung erledigt haben. Im ibrigen wird auf die Ausfithrungen

unter V./21. verwiesen.

Herr Roland Kloss, Lindenweg 6, 2126 Adendorf

Der Einwanderheber betont die Notwendigkeit, die Geh- und Radwegverbindung
von Adendorf nach Lineburg im Bereich des Liner Helzes aufrechtzuerhalten.

Die Einwendung wird als erledigt angesehen - vgl. v./21. Herr Ohlenroth -.

Herr Holger Gulyas, Billtenweg 5, 2126 Adendorf

Der Einwanderheber wendet sich grundsétzlich gegen eine Beeintrdchtigung
des Liiner Holzes sowie gegen unterbrochene Verbindungen zwischen Adendorf

und Lineburg.

Die Einwendungen werden als unbegrindet zurtckgewiesen.

Hinsichtlich des allgemeinen pPlanungszieles der Ostumgehung und der daraus
sich ergebenden Uberlegungen fiir die einzelnen Planteile bzw. Planabschnitte

darf zur Vermeidung von Wiederholungen auf die Ausfiihrungen unter Irr./1. -
3. verwiesen werden.

Zur Wegeverbindung vgl. bitte v./21. (Herr Ohlenroth).

Herr Helmut Dammann, BlumenstrafBe 11, 2121 Wendisch-Evern

Der Einwanderheber wendet sich grundsédtzlich gegen eine Ostumgehung Liine-
burgs und betont die Notwendigkeit anderer verkehrsiiberlegungen, anderer
Planungsziele der Stadt Lineburg und die Beachung umweltmdBiger Belange.

Die Einwendungen werden als unbegriindet zurilickgewiesen.

Zur Vermeidung von Wiederholungen darf auf die Ausfiihrungen unter I1I./
1. - 5. verwiesen werden.

Deutscher Bund Ffiir Vagelschutz (DBV) - Verband flir Natur— und Umweltschutz,
Landesverband Niedersachsen e.V. =, HansastraBe 9, 3000 Hannover 21

zur Schonung des Liiner Holzes und des Baumbestandes der gtaatlichen Forst
stidlich der Erbstorfer LandstraBe (L 220) mit Vogelschutzstation wird eine
Verschiebung der Trasse etwas westlich der sog. “rjscher-Linie"” gefordert.

Die Einwendungen werden als unbegriindet und, soweit sie sich auf Entschd-
digungsfragen beziehen, als unzuldssig zurilickgewiesen.



7ur Vermeidung von Wiederhclungen darf auf die Darlegungen unter IIr./2.
und 3., V./13. sowie die Niederschrift tliber die Erérterungstermine vom
11.11.1980 und insbesondere auch 16.02.1981 mit der Kreisgruppe Liineburg
des DBV verwiesen werden.

Soweit der DBV als Mieter der forsteigenen Vogelschutzstation Entschddi-
gungen geltend machen will, wédren diese nicht im vorliegenden Verfahren
zu behandeln.

VI,

Rechtsmittelbelehrung

Gegen diesen BeschlufB kann innerhalb eines Monats nach Zustellung schriftlich
oder zur Niederschrift Klage beim Verwal tungsgericht Stade = auswirtige Kam—
mern Lineburg -, Uelzener Str. 33, 2120 Liineburg, erhoben werden.

Die Klage wire gegen die Bezirksregierung Liineburg in 2120 Lineburg zu rich-
ten.

Hinwelis

Die festgestellten Pldne und Verzeichnisse kénnen beim StraBenbauamt Liineburg,
Vor dem Bardowicker Tore 51, 2120 Liineburg, wihrend der Dienststunden einge-
sehen werden. Die Plédne und Verzeichnisse werden auBerdem fir zwel Wochen
nach ortsiiblicher Bekanntmachung in der Stadt Liineburg und in der Gemeinde
Adendorf ausgelegt.

Im Auftrage
Dr. Krémer

Beglaubigt
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